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Turizm rotalar1, bir ana tema kapsaminda birbirinden farkli bir dizi ¢ekiciligi bir araya getiren ve
ziyaretgilerin bir yerden bagka bir yere seyahat etmesi nedeniyle bolgesel turizmi harekete gegiren bir
seyahat ¢esididir. Tiirkiye’de son zamanlarda turistlerin alternatif turizm rotalarina olan talepleri
oldukea artmigtir. Bu rotalarin baginda ise Tiirkiye’nin batisindan dogusuna dogru uzanan demiryolu
ckspres seferleri gelmektedir. Bu ekspres seferler, {ilkenin batisi ile dogusunu birbirine baglarken,
ayni zamanda turizm agisindan son derece ilgi ¢ekici dogal, kiiltiirel ve tarihi bolgelerden de
geemektedir. S6z konusu demiryolu rotalarmin 6nemli olanlarindan birini Kurtalan Ekspresi
olusturmaktadir. Sarkilara, filmlere konu olan Kurtalan Ekspresi, Tiirkiye’nin giineydogusu ile batisi
arasinda onemli bir ulagim aks1 olup, ayn1 zamanda Mardin, Hasankeyf, Diyarbakir, Tillo, Veysel
Karani gibi bir¢ok turizm bdlgesine ulagimi saglayan dnemli bir hattir. Calismanin temel amacini uzun
bir donemden beri bir ulagim rotas1 olan Kurtalan Ekspresi’nin turizme konu olabilecek sekilde
tekrardan degerlendirilmesi ve Giineydogu Anadolu Bdlgesi’nin geri kalmishigmni turizm yoluyla
ortadan kaldirmaya katki sunmasi olusturmaktadir. Calismada yontem olarak, oncelikle rota ve
demiryolu turizmi tizerine genel bir degerlendirme yapilmistir. Daha sonra Kurtalan Ekspresi ve
giizergdh lizerinde yer alan sahalar gezilmis, arazi etiitleri yapilmig ve gezi-gézlem metotlari
uygulanmustir. Arazi incelemeleri neticesinde yorede alternatif turizme uygun sahalar belirlenmistir.
Boylece glizergah boyunca yapilabilecek turizm tiirleri ve aktiviteleri tespit edilmistir. Calismada elde
edilen bulgulara gore Kurtalan Ekspresi giizergdhinda yer alan birgok sahanin turizm agisindan
oldukga ilgi ¢ekici zenginlikler barindirdigi ve dogru turizm politikalariyla bunlarin turizm merkezi
olabilecegi anlagilmustir.
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Tourism Routes are a type of travel that brings together a diverse array of attractions within a single
central theme and moves regional tourism to travel from one place to another. In recent years, the
demands of tourists to alternative tourism routes have increased considerably in Turkey. One of the
most popular of these routes is the railway express service lies from east to west of Turkey. These
express train services connect the western part of the country with the eastern part and also pass
through natural, cultural and historical regions which are very interesting in terms of tourism. One of
the most important railroad of these routes is the Kurtalan Express. The Kurtalan Express, which is
made as the subject of films and songs, is an important transportation link between the south and the
west of Turkey and is also an important route access many tourist areas such as Mardin, Hasankeyf,
Diyarbakir, Tillo and Veysel Karani. The main purpose of the study is to evaluate the Kurtalan
Express which has been a transportation route for a long time in a way that could be subject to tourism
and to contribute to the removal of the backwardness of the South-eastern Anatolia region through
tourism. As a method in the study, a general evaluation was made primarily on the route and railway
tourism. Then the Kurtalan Express and the sites on the route were visited, land surveys were
conducted and travel-observation methods were applied. As a result of field surveys, suitable areas
for alternative tourism were determined in the region. Thus, tourism types and activities that can be
done along the route have been determined. According to the findings obtained in the study, it is
understood that many of the areas on the Kurtalan Express route have very interesting attractions in
terms of tourism and that they can be tourism centre with the right tourism policies.
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GIRiS

Gilinlimiizde diinyada en 6nemli faaliyetlerden biri haline gelen turizm bir¢ok faktoriin etkilesimi sonucu ortaya
cikmistir. Turizm uzun yillardir gosterdigi gelisme hizi nedeniyle 21. yiizyilin en biiylik ekonomik faaliyet alan
haline gelmistir. Diinya Turizm ve Seyahat Konseyi (WTTC), turizmi diinyanin en biiyiik enddistrisi, refah ve
istthdam yaratan en biiyiik isvereni seklinde degerlendirmektedir. Her {i¢ saniyede bir yeni bir is olanag1 yaratan
turizm, 2000°1i y1llarin basindan itibaren tiim diinyada ¢ok hizl1 bir biiylime trendi yakalamistir. Nitekim 2000 yilinda
diinya turizm gelirleri 476 milyar dolara seviyesinde iken, turist sayisi ise 698 milyon kadar olmustur. Diinya turist
sayis1 2012 yilinda ise 1 milyar asarken, turizm gelirleri 1 trilyon dolar1 gecmistir (Ozgiig, 2017, s.3). Son istatistik
yil1 olan 2017 yilinda ise diinyada bagska iilkeyi ziyaret eden turist sayis1 1 milyar 323 milyon olup, turizm gelirleri
ise 1.6 trilyon dolar gibi oldukga yiiksek bir orana ulagmistir (World Tourism Organization, 2018). Dolayisiyla turizm
giiniimiizde iilkeler i¢in biiyiik bir ekonomik katma deger iiretmektedir (Cenamor ve Dig., 2017, s.1) . Baslangicta
daha ¢ok gelismis iilkelere 6zgii bir faaliyet olarak ortaya ¢ikan turizm, giiniimiizde tiim diinyaya yayilmis olup,
ozellikle gelismekte olan iilkeler, turizmi ekonomik kalkinma ve siirdiiriilebilir biiyiimenin 6nemli bir araci olarak

gormektedir.

Tiim diinyada son yillarda turizm sektoriintin géstermis oldugu biiyiime ivmesi ile birlikte, turizm aktiviteleri ve
turist motivasyonlarinda da biiyiik bir degisim gozlenmistir. Artan kiiresel rekabet ortaminda ortaya ¢ikan teknolojik,
ekonomik ve siyasal degisimler ¢cercevesinde, turizm sektoriindeki tiiketim kaliplarinda 6nemli degisiklikler meydana
gelmistir. Ulkeler, turizm pazarindan aldiklar1 pay1 artirabilmek igin sunduklari turizm iiriinlerini gesitlendirmistir.
Bu da turistlerin deniz, kum ve gilinesten olusan geleneksel kitle turizmine olan ilgisini azaltirken, dogay1
stirdiiriilebilir ilkesiyle korumay1 amaglayan, dogada ve kiiltiirel ortamlarda deneyimler yasamasina olanak saglayan
0zel ilgi alanlarina yonelik alternatif turizm aktivitelerine yonelmesine yol agmustir. Gelir diizeyi yliksek ve egitimli
turistlerin daha ¢ok kii¢iik gruplar seklinde gerceklestirdigi alternatif turizm faaliyetleri, genis bir yelpazeye sahiptir.
Bu aktiviteler icerisinde doga, ekoturizm, jeoturizm, yayla, saglik, din, spor, botanik, kamp-karavan, kiiltiir, tarih,
rota, av, festival, inang, agro, dag ve kis turizmi gibi ¢ok g¢esitli turizm tiirleri yer almaktadir (Giilbay, 2016, s.218;

Rodriguez ve Dig., 2012, 5.926).

Turist kitlesinin degisen gelisen ihtiyaglarini karsilamada alternatif turizm faaliyetlerinin {ilkeler i¢in her gegen
giin ¢ok dnemli bir segenek oldugu anlasilmaktadir (Zogal, 2014, s.538). Son yillarda basta kalkinmig tilkeler olmak
tizere tlim diinyada degisen turizm kaliplarina bagl olarak alternatif turizm igerisinde yer alan rota/glizergéah turizmi
de oldukga ilgi gormektedir. Turizm rotalari, belirli bir tema etrafinda bir veya birka¢ bolgeyi i¢ine alacak sekilde
turizmde biitiinlesme ve tamamlayicilik konseptine uygun olarak ortaya ¢ikan bir turizm hareketliligidir. Turizm
rotas1 kavrami mekanla iliskili olup, turizm ulastirmasinin cografi boyutunu isaret eder. Nitekim bir vadiyi, bir dag
etegini, bir kiy1y1 ya da farkli kiiltiirel ve tarihi ¢ekiciligi bir arada barindiran sahalari kilometrelerce izleyen karayolu
ve demiryollarinda milyonlarca turist seyahat eder (Baykal, 2015: 60.) . Bu bakimdan turizmin ¢esitlendirilmesinde

ve az gelismis alanlardaki dogal ve kiiltiirel ¢ekiciliklerin turizme kazandirilmasinda rotalar olduk¢a 6nemli rol oynar.
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Tiirkiye’de son zamanlarda turistlerin alternatif turizm rotalarina olan talepleri oldukga artmustir. Bu rotalarin
basinda ise Tiirkiye’nin batisindan dogusuna dogru uzanan demiryolu ekspres seferleri gelmektedir. Bu ekspres
seferler, lilkenin batis1 ile dogusunu birbirine baglarken, ayni zamanda turizm agisindan son derece ilgi ¢ekici, dogal,
kiiltiirel ve tarihi bolgelerden de gecmektedir. S6z konusu demiryolu hatlarinin 6nemli olanlarindan birini Kurtalan
Ekspresi olusturmaktadir. Kurtalan Ekspresi 1944 yilinda ulasim faaliyetlerine baglamis, baslangigta istanbul’dan
Kurtalan’a seferler yapilmistir. Son yillarda ise seferler Ankara-Kurtalan seklinde ger¢eklesmektedir (TCDD
Kurtalan Gar Isletme Sefligi, 2018). Sarkilara, filmlere konu olan Kurtalan Ekspresi, Tiirkiye nin giineydogusu ile
batisi arasinda dnemli bir ulagim aksi olup, ayn1 zamanda Mardin, Hasankeyf, Diyarbakar, Tillo, Veysel Karani gibi

birgok turizm bdlgesine ulagimi saglayan onemli bir hattir.
AMAC VE METODOLOJI

Calismanin temel amacini, uzun bir donemden beri ulagim rotasi olan Kurtalan Ekspresi’nin turizme konu
olabilecek sekilde yeniden degerlendirilmesi ve Gilineydogu Anadolu Bolgesi’nin geri kalmighigimi turizm yoluyla
ortadan kaldirmaya katki sunmas1 olusturmaktadir. Son yillarda turizm motivasyonlarinin degismesi, otantik ve farkli
turizm rotalarina olan talebin artmasindan dolayr Kurtalan Ekspresi’nin de onemli bir alternatif turizm rotasi
olabilecegi ve yeni turizm destinasyonlar1 yaratacak bir potansiyel barindirdigini agikca ortaya koymaktadir. Ayrica
calisma Tiirkiye’deki rota ve demiryolu turizmi ile ilgili ilk caligsmalardan biri olmasi nedeniyle literatiire 6nemli bir

katki saglayacagi diisiiniilmektedir.

Calismada yontem olarak oncelikle rota ve demiryolu turizmi iizerine yapilmis arastirmalar, akademik caligmalar,
tur operatdrleri tarafindan diizenlenen tur rotalar1 gibi ikincil veri kaynaklarindan yararlanilmis, rota ve demiryolu
turizmi iizerine genel bir degerlendirme yapilmistir. Literatiir taramasi yapildiktan sonra calisma kapsaminda
Kurtalan Ekspresi ve giizergah iizerinde yer alan sahalar gezilmis, arazi etiitleri yapilmis ve gezi-gdzlem metotlari
uygulanmistir. Bu ¢ergevede Kurtalan Ekspresi giizergahi ve yakin ¢evresi 2018 yilinin ilkbahar ve yaz aylarinda
gezilerek, bu giizergahtaki jeomorfolojik olusumlar, biyo-cesitlilik, tarihi ve kiiltiirel degerler ile kirsal yerlesmeler
gibi yoresel cekicilikler incelenmistir. Arazi incelemeleri neticesinde ydrede alternatif turizme uygun sahalar
belirlenmistir. Bunun yani sira yerel paydaslardan elde edilen bilgiler 1s1g1inda yorenin turizm potansiyeli ile mevcut
sorunlar1 bizzat yerinde tespit edilmeye ¢aligilmigtir. Boylece sahanin rota ve demiryolu turizmi agisindan tasidigi
giiclii ve zayif yonlerine yonelik analiz yapilmistir. Bunlarin yaninda giizergdh boyunca ana rotay1 destekleyecek,
ikincil turizm rotalar1 olusturulmustur. Bunun i¢in ARCGIS 10.5 yazilimu kullamlarak, sahadaki ikincil rotalar

cizilerek, haritalandirilmistir.
TURIZM ROTALARI

Giinlimiizde turistlerin bozulmamig dogal ortamlara ve kiiltiirel miras alanlarina olan ilgisi nedeniyle turizm
isletmelerinin daha ¢ok turist ¢gekebilmek i¢in iiriin ¢esitlendirmeye yonelik ¢alismalar1 yogunlagsmistir. Bu baglamda
turizm Orgiitleri ve yerel yonetimlerin alternatif turizm mekanlar1 olusturma yoniinde planlamalari; “turizm
rotalary/giizergdhlart” kavramim ortaya c¢ikarmistir (Kervankiran ve Cuhadar, 2014, s.578). Buna gore turizm

rotalari, bir ana tema kapsaminda birbirinden farkl1 bir dizi etkinlik ve ¢ekiciligi bir araya getiren ve ziyaretgilerin
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bir yerden baska bir yere seyahat etmesi nedeniyle bolgesel turizmi harekete gegiren bir seyahat tiiriidiir (Lourens,
2007, 5.475). Turizm rotalari, dnemli turistik kaynaklara sahip olan az gelismis sahalarin ekonomik kalkinmasi i¢in

iyi bir imkan olusturmaktadir.

Benzersiz turizm rotalar1 hem gelismis hem de gelismekte olan iilkelerdeki az gelismis marjinal sahalar icin
onemli bir ekonomik gelisim araci olabilmektedir (Meyer, 2004, s.3). Rotalar, popiiler alanlardaki yogunlugun
azalmasina, kirsal alanlarda ¢ok az ziyaret edilen yerlerin pazarlanmasina ve bir bolgedeki tarihi degerlerin veya
diger tematik ¢ekiciliklerin farkina varilmasina ve turistik amagh olarak degerlendirilmesine yardimci olmaktadir
(Lourens 2007, s.475). Turizm rotalariin temel amaci, bolgede ziyaretgilerin vakit gecirmesi ve harcama yapmast
icin her biri tek basina yeterince ¢ekici olmayan turistik deger ve aktiviteleri birbirine baglamaktir. Boylece sinerjik
etki kullanilarak daha giiglii bir turistik ¢ekicilik yaratilmakta, turizm merkezleri kolektif bir sekilde bir turizm

destinasyonu olarak konumlandirilabilmektedir (Kervankiran ve Cuhadar, 2014, 5.579).

Turizm rotalar1, tematik ya da iiriine dayal olarak iki baslik altinda incelenebilir. Uriine dayali olarak gelistirilen
rotalar, yerelde geleneksel olarak 6n plana ¢ikmig triinlerin satisini artirmak igin tasarlanmis turizm rotalaridir.
Kanada Waterloo-Wellington Bira Rotasi, Niagara Sarap Rotasi, Giiney Afrika Sarap rotalari, Avusturya
Bregenzerwald Peynir Rotas1 gibi yiyecek-icecek rotalari, Tiirkiye Zeytin Rotas1 gibi iiriine dayali rotalara 6rnek
gosterilebilir (Bruwer 2003, s.424; Kervankiran, 2013, s.354; Ozkaya ve Dig., 2018, s.267). Bir bolgenin imajinin
tematik agidan pazarlanmasi igin tasarlanan rotalar ise, bir¢ok ydreyi ve turizm gekiciligini bir arada toplayan
rotalardir. Doga, kiiltiir, gastronomi, el sanatlar1, yerel mimari, din, vb. temalarin birkag1 birlikte degerlendirilerek,
tematik rotalar tasarlanmaktadir (Stoddart, 2008, s.2). Tematik rotalarin en bilinenleri ise Avusturya’daki Mozart
Rotasi, Avustralya’da Queensland Kiiltiirel Miras Rotas1, Ispanya’da Endiiliis Miras1 Rotasi, Iskandinavya’daki
Viking Rotasi’dir (Lourens, 2007, s.475-489). Tiirkiye’de de son yillarda, Mimar Sinan Rotasi, Saint Paul Rotas,
Likya Yolu gibi tematik turizm rotalar1 belirlenerek, alternatif turizm planlar1 yapilmaktadir. Tematik turizm rotalar1
kapsaminda tur rotalarina dahil edilebilecek bir¢cok c¢ekicilik bulunabilir. Bunlarin baslicalar1 Tablo 1°de

belirtilmistir:

Tablo 1: Turizm Rotalar1 Dahilinde Gergeklestirilebilecek Baslica Cekicilikler

Cekicilik Tiirii Icerik

Tarihsel ve kiiltiirel Alanlar Tarihsel deger, ¢ok kiiltiirlii yerlesimler, {iretim deseni, kiiltiirel ve ekonomik
iliskiler

Tarihi yol izleri Doseme izleri, mil taslari, kopriiler

Arkeolojik kalintilar Antik kentler ve/veya tekil yap1 kalintilar1 (kale, kilise, sarnig, su kemeri vb.)

Kirsal doku Kirsal mimari, geleneksel yagam, tarim ve hayvancilik

Tarihi kentler Sivil mimari, anitsal yapilar, ¢arsilar, meydanlar vb.

Somut olmayan kiiltiir miras1 El sanatlar1, gastronomi kiiltiirii, gé¢ ve iiretim ritiielleri, hikayeler vb.

Sembolik degerler Onemli kisiler, olaylar veya mekanlar

Dogal degerler Gol, nehir, dere, selale, magara, vadi, kanyon gibi goriilmeye deger olusumlar

Endemik degerler Yoreye 6zgii bitki ve hayvan tiirleri, yaban hayati

Korunan dogal alanlar Milli parklar, tabiat parklari, sulak alanlar, anit agaglar

Kaynak: CEKUL Vakfi - Tarihi Kentler Birligi Yayinlar1 Kilavuz Kitapgiklar Dizisi 3, 5.47, 2015.
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Ote yandan diinyada turizm rotalar1 konusuyla ilgili ilk ¢alismalar 1984 yilinda Avrupa Konseyi’nin Avrupa
Kiiltiirel Rotalar Programi’nin baglatilmasi i¢in {iye devletleri davet etmesiyle baglamistir. Bu program kapsaminda,
Ispanya’da bulunan “Santiago de Compostela Hac Yolu” ilk Avrupa Kiiltiir Rotas1 olarak ilan edilmis ve ilerleyen
yillarda genisletilerek Avrupa Go¢ Yollar1 ag1 olusturulmustur. Santiago de Compostela Hac Yolu’nun 1993 yilinda
UNESCO Diinya Miras Komitesi tarafindan “diinya miras1” olarak ilan edilmesinin ardindan, 1994 yilinda
Madrid’de diizenlenen Diinya Miras Komitesi toplantisinda ise “turizm kiiltiir rotast” kavrami giindeme alinmistir.
Bu toplanti sonucunda konuyla ilgili ilk dokiiman, “Kiiltiir Mirasimizin Bir Parcas1 Olarak Rotalar” basligiyla

yayimlanmistir (CEKUL Vakfi, 2015, 5.14).

Bu ilk girisimin ardindan, Turizm rotalarinin olusturulmasi ve bunlara islerlik kazandirilmasi konusunda Avrupa
kitasi biiyiik bir mesafe kat etmistir. Kiiltiire dayali turizm rotalarinin yaygin oldugu Avrupa kitasinda birgok kdiltiir
rotas1 bulunmaktadir. Giintimiizde oldukga ilgi goren bu rotalardan bazilar1 sunlardir: Santiago de Compostela Kiiltiir
ve Hac Rotasi, Don Kisot Rotasi, Avrupa Endiistri Miras1 Rotasi, Avrupa Bisiklet Rotasi, Transromanica, Barok
Rotasi, Mozart Rotasi, Viking Rotasi, Ortagag Kentleri Rotasi, Endiiliis Mirasi Rotasi, Cingene Rotasi, Yahudi Mirasi
Rotasi seklindedir (Kervankiran, 2015, s.354; Kervankiran ve Cuhadar, 2014, 5.580).

Gilinlimiizde Avrupa’nin disinda da, Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Avustralya, Kanada, Giiney Afrika gibi
iilkelerde turizm amagli olarak belirlenen birgok kirsal rota bulunmakta ve oOnemli bir ekonomik kazang
saglamaktadir. Kirsal alanlara yonelik olarak belirlenen ilk rota, 1925°te gelistirilen ve ABD’nin yerel el sanatlarini
izleme imkan1 sunan Appalas (Daglari1) Rotasi’dir (Hayes ve MacLeod 2008, 5.58). Ayni sekilde glinlimiizde ABD’de
oldukea popiiler rotalardan biri de Pensilvanya’daki 666 numarali yoldur. New York ile Chicago arasinda bulunan
ve yaklasik 2.1 milyon doniimliik bir alan kaplayan tematik yol, bu sahadaki az gelismis yorelere yillik ortalama 120
milyon dolar gelir saglamaktadir (Nemeth ve Che, 2013, 5.116). Bu rota sayesinde az gelismis bolgeler, siirdiiriilebilir
bir sekilde gelisme imkam bulmustur. Kuzey Ingiltere’de bulunan 80 mil uzunlugundaki Hadrian Duvari Rotasi
Roma Imparatorlugu déneminden kalma duvarlar ile diger arkeolojik kalmtilar1 igermekte olup agildig1 2003 yazinda
3,5 milyon Sterlin gelir getirmis ve 776 bin ziyaretgi ¢ekmistir. Bolgedeki kiigiik ve orta 6lgekli 750 turistik isletme
6000 kisiye dogrudan istihdam saglamaktadir (Lourens, 2007, s.475-489). Giiney Afrika’da da bugiin rota turizmi
oldukga geligsmistir. Birgok kiigiik Giiney Afrika kasabasi i¢in rota turizmi ekonomik geligmenin 6nemli bir unsuru
olarak kabul edilmektedir. Afrika’nin en iddial1 ve ilging turizm rotasi bir sivil toplum &rgiitii olan OAF (Open Africa
Foundation)’nin ¢abalariyla 1993 yilinda olusturulan, Capetown’dan Kahire’ye kadar uzanan ve Afrika’nin en
gorkemli turistik ¢ekiciliklerini 60 farkli turizm rotasi ile birbirine baglayan Afrika Riiyasi Projesi’dir (Meyer, 2004,
s.7-8).

Tiirkiye’de de rota turizmi son yillarda gelismeye baslamis, alternatif turizm faaliyetleri i¢erisinde bir¢ok turizm
rotasi olusturulmustur. Bunlarda ilki 1999 yilindan bu yana kullanilan Likya Yolu’dur. Fethiye’den Antalya’ya
ulasan giizergah, tim Teke Yarimadasi kiyilarini izlerken, antik Likya uygarliginin giiniimiize ulasmis kentlerine ve
tekil izlerine de ugrar. Likya Yolu’nun ardindan St. Paul Yolu, Kagkar Rotasi gibi ¢calismalar devam etmistir. Ayrica
2012 yilinda ise Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin destegiyle Kiiltlir Rotalar1 Dernegi kurulmus, dernek ¢alismalariyla

bugiin igaretlenmis ve tanitimi yapilan 17 glizergaha ulasilmistir. Bunlar; Likya Yolu, Hitit Yolu, Frig Yolu, Karya
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Yolu, St. Paul Yolu, Hz. Ibrahim Yolu, istiklal Yolu, Kackar Daglari, Kiire Daglar1, Agr1 Dag1, Via Egnatia, Evliya
Celebi Rotasi, Gastronomi Rotasi, Sarikamig Rotasi, Yenice Ormanlari’dir. Bunlarin yaninda Kiiltiir ve Turizm
Bakanligr 2023 Turizm Stratejisi kapsaminda, tematik gelisim akslar1 belirlenmistir. Turizm gelisim koridorlar1
basliginda tanimlanan strateji; “Belli bir gilizergahin dogal ve kiiltiirel dokusunun yenilenerek belli temalara dayali
olarak turizm amaciyla gelistirilmesidir.” Bu dogrultuda, bolgesel dlgekte turizm degerlerinin cazibesinin arttirilmast,
alternatif turizmin gelistirilmesi ve yatirimcilarin yonlendirilmesi amaglanmistir. Ulagimin g¢esitlendirilmesi, butik
otel ve pansiyonculugun gelistirilmesi de belirtilen amaglar arasindadir. Belirlenen 7 tematik turizm koridoru: Zeytin
koridoru, Kis koridoru, Inang turizmi koridoru, Ipek Yolu turizm koridoru, Bat1 Karadeniz kiy1 koridoru, Yayla

koridoru, Trakya kiiltiir koridorudur (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, Tirkiye Turizm Stratejisi 2023, 2007, s.1-101).

Bununla birlikte gerek Tiirkiye’de gerekse tiim diinyada alternatif turizm faaliyetleri icerisinde yer alan ve bazi
ulagim araglar1 ve akslar1 boyunca ortaya ¢cikmis ve oldukea ilgi goren turizm rotalarr olusmustur. Ozellikle eski
demiryolu hatlar1 boyunca yapilan otantik demiryolu yolculuklari ile giiniimiizde belirli lokasyonlar arasinda hizmet
veren ve gectigi glizergahlarin ayni zamanda 6nemli ¢ekicilikler barindirmasi nedeniyle turistlerin ilgisini ¢geken bazi

aktif demiryolu hatlar1, yogun bir turizm hareketine de sahne olmustur.
DEMIRYOLU TURIZMi

Turizm endiistrisinin giiniimiizde biiyiik bir pazar haline gelmesi ve i¢ turizm hareketlerinde artig gézlenmesi, tiim
diinyada alternatif turizm faaliyeti tercihlerinin de artisini saglamaktadir. Bireylerin farkli aktivite arayisi, daha 6nce
tecriibe etmedigi bir turizm faaliyetinde bulunma istegi son yillarda klasik turizm aktivitelerinden ziyade turistlerin
0zel ilgi alanlarina yonelik olarak hazirlanmis turizm tiirlerine ragbet gostermelerine yol agmistir (Ceylan ve Dig.,
2018, s.135). Alternatif turizm gesitlerine katilan insanlarin temel motivasyonlari arasinda, 6zgiin yasam alanlari ve
kiiltiirel yerleri kesfetme duygusu yer almaktadir (Cakmak ve Altas, 2018, 5.391). Insanlar hizl1 ve yogun gegen is
hayatindan sonra eglenmek ve rahatlamak istemektedir. Bunun i¢in insanlarin ugak ve tren gibi modern ulasim
araglariyla uzak bolgelere konforlu ve hos zaman gegirecekleri yolculuklara olan ilgisi artmistir (Gao ve Dig., 2018,
$.220). Giinlimiizde artik insanlarin s6z konusu 6zgiin alanlar1 ve kiiltiirel yerleri kesfederken ulagim araci olarak

trenleri tercih ettikleri goriilmektedir.

Ulastirma sistemleri igerisinde ucuz ve giivenli olmasi sebebiyle 6nemli bir yere sahip olan demir yollari, son
zamanlarda tiim diinyada yeniden yapilanma siireci ile birlikte hizli bir gelisim gdstermistir. Tiirkiye’de de demiryolu
ulasimu 6zellikle 2003 yilindan sonra bir ivme yakaladig1 goriilmektedir (Sar1 ve Dig., 2011, s.128). Demiryolunun
olumsuz iklim kosullar1 ve dogal engellerden daha az etkilenmesi, yolculuk boyunca dis etkenlere karsin sagladigi
giiven ve rahatlik, gece-giindiiz farki olmaksizin ulasgimin kesilmemesi gibi ozellikleri, uzun ve kesintisiz
yolculuklara imkan saglamaktadir. Bdylece demiryolu iilke sinirlarini da asarak iilkeler ve kitalar arasi ulagim ve
turizm etkinlikleri igin olduk¢a 6nemli bir alternatif olusturmaktadir (Rota, Y, 2013, s.1). Ayrica gelisen teknoloji
sayesinde trenlerin hizi, konforu ve sundugu hizmetler oldukga gelismistir. Turistlerin yemek, eglence ve dinlenme
ihtiyaglarmi trende kargilamasi, yatakli vagonlarla seyahat etme imkani1 bulmas, internet erisiminin saglanmasi ve

tren hizlarinin artmasi, demiryolu ulagiminin daha ¢ok tercih edilmesini saglamistir. Bu gelismelerle birlikte trenin
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nostaljik seferlerde, kisa-uzun mesafelerde ve 6zel gezilerde yararlanilan bir tasima araci olmasiyla tren turizmi
kavran ortaya ¢ikmistir (Contu, 2006, s.25). Ornegin, ispanya’da yiiksek hizl trenlerin ortaya ¢ikmasi ve iilkenin
bircok kesimine bu trenlerin gitmesiyle birlikte turizm hareketliligi 6nceki donemlere gore biiyiik bir artig
gerceklesmistir. Ispanya’da hem turist sayisinin artmasinda hem de turizmin gesitlenmesinde trenlerin énemli bir

rolii olmustur (Albalate ve Fageda, 2016, s.184).

Ote yandan giiniimiizde popiiler olan tren yolculuklar1 insanlarin hayatlarina yeni bir renk katmaktadir. Genellikle
bir ya da iki giin siiren tren yolculuklarinda insanlar, kent hayatinin yogunlugundan ve stresinden kurtularak, doga
ile i¢ ice ve egzotik yerler gérmektedir. Kiiltiir, turizm ve tren yolculugunun birlestigi bu iiggen igerisinde insanlarin,
yasadiklarin1 fotograf veya video ¢ekerek sosyal medya ortamlarinda paylagsmalari, onlarin hayatina renk
katmaktadir. Ayrica sosyal medyanin insanlar etkileyici giicii ve paylasanlarin dogallig, tercih edilen destinasyonun,

oraya ait kiiltlirlerin ve tren yolculugunun da tanitimina yardimer olmaktadir (Cakmak ve Altas, 2018, 5.391-392).

Diinyada turistik tren seyahatleri s6z konusu oldugunda 6ne ¢ikan bazi 6nemli tren giizergahlari bulunmaktadir.
Bunlar arasinda Trans Sibirya Demiryolu ilk sirada zikredilebilir. Ciinkii s6z konusu demiryolu Bati Rusya’y1
Sibirya’ya, Uzakdogu Rusya’ya, Mogolistan’a, Cin ve Japon Denizi’ne baglayan bir demiryoludur ve Moskova’dan
Vladivostok’a yaklasik 9300 km’lik uzunluguyla diinyanin en uzun demiryoludur. Aslinda s6z konusu tren yolu
turistik amagla insa edilmemesine ragmen giiniimiizde bu giizergahta turistik deneyim yasamak isteyen turistlerin
sayisinin oldukca fazla oldugu bilinmektedir. Diinyada en ilgi ¢ekici tren gilizergdhlarindan bir digeri de
Avustralya’nin efsanevi Ghan Ekspresi’dir. Tren kitanin en giineyindeki Adelaide’den kalkip kirmizi ¢olleri, daglari
asip en kuzeydeki Darwin kentine kadar gitmektedir. Tren yolunun toplam uzunlugu 3000 km’yi bulmaktadir. Ghan
Ekspresi, 1840’11 y1llardan beri seferlerini siirdiirmekte olup her yil binlerce turist tarafindan kullanilmaktadir. Bunun
yaninda diinyada uzak mesafeli ve manzarali olup hem ulasim hem de turizm amacli kullanilan birgok tarihi tren de
mevcuttur. Eski moda olan bu trenler, nostalji seyahatleri kapsaminda yolcu tagimaktadir. S6z konusu trenler diinya
izerinde birbirinden ¢ok farkli yerlerde olsalar dahi turistik demir yollar1 (Tourist Railway) veya miras demir yollar1
olarak adlandirilirlar. Ornegin, Narrow Gauge ve Cog Demiryollari’ndan (eski teknolojiyle calisan trenler) buharl:
ve elektrikli lokomotifler, diinyanin her yerinden tren tutkunlarini beklemektedirler (Cook ve Hsu, (M. Tuna, Cev.),

2016, 5.141).

Trenle yapilan seyahatlerde trenlerin giizergahlar1 ve sagladigi imkanlar kadar turistlerin tren seyahatlerinden
beklentileri ve trende gostermis olduklari davramislar da dnem arz etmektedir. Ozellikle trendeki insanlarin
davraniglarina iligkin bir¢ok aragtirma yapilmistir. Bu arastirmalardan biri Hollanda Demiryollari’na aittir. Hollanda
Demiryollari’na ait gerceklestirilen seyahatler, 30 dakikadan az ve 15 dakikadan fazladir. Bu siire igerinde tren
yolcular1 ¢ok farkli aktiviteler ger¢eklestirmektedirler. Bu aktivitelere bakildiginda en popiiler olani digsariya bakmak,

okumak ve konusmak seklindedir (Netherlands Railways, 2015, s.72-78; Hagen ve Dig., 2017, s.181).

Bazen tren seyahatleri, turistler i¢in olaganistii dogal ve kiiltiirel zenginlikler igeren manzaralari1 yolcularina
sunabilmektedir. Bu ¢ekicilikleri gormek i¢in tren disinda bagka bir ulagim ag1 bulunmayabilmektedir. Bu tiir ulasim

giizergahlarim olusturan ve benzersiz manzara sunan tren rotalari oldukga ilgi gormektedir. Ornegin; diinyadaki en
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liiks tren olan The Pride of Africa treni Giiney Afrika, Cape Town ile Tanzanya, Dariisselam arasi ¢aligmaktadir ve
bu tren sirf manzarasindan dolay1 yol boyunca, sadece tren ya da 6zel ugakla gidilebilecek bircok alanda molalar
vermektedir (Gokpinar, 2014). Ayni sekilde Isvigre ve Avusturya’da Alp Daglari’na yapilan tren seyahatleri oldukca

benzersiz manzaralar sunmakta ve bu essiz giizellikler sadece tren yolculugu ile goriilebilmektedir.

Diger yandan tren yolculuguna dayali olarak yapilan demiryolu turizmi, gerceklestigi giizergahlar ve bu
giizergahlar iizerinde yer alan destinasyonlar i¢in Onemli bir gelir saglamakta ve istihdam artisi meydana
getirmektedir. Ornegin Fransa’da yilda yaklasik 4-4.5 milyon kisi demiryolu turizmine katilmakta olup, bu turizm
faaliyetlerinden 60 milyon € gelir elde edilmektedir. Fransa’da demiryolu turizminin yaklagik 1000 civarinda is
kolunda istihdam sagladigi belirtilmektedir (Marchi, 2010, s.127-129). Fransa’da 3 6nemli demiryolu turizm hatti
bulunmaktadir. Bunlardan ilki Quasi Demiryolu Sirketi tarafindan isletilen sistemdir. ikincisi nostaljik liiks trenlerle
yapilan demiryolu seyahatleridir. Ugiinciisii ise tur operatdrleri tarafindan belirli hatlar boyunca isletilen demiryolu
tur rotalaridir (Blancheton ve Marchi, 2013, s.31). Aym sekilde Isvicre’de de Glacier Expres ve Bernina Ekpres gibi
Rhaetian Demiryolu tarafindan isletilen demiryolu rotalar1 oldukga ilgi gormektedir. Bu turizm rotalar1 yilda yaklagik
250 is kolunda istihdam yaratmaktadir. Diinyada demiryolu turizminin gelistigi bir diger dnemli {ilke ise Amerika
Birlesik Devletleri’dir (ABD). ABD’de 11 milyon yerlesimcinin yasadigi Ohio eyaletinde 30 tren hattinda turizme

yonelik turlar diizenlenmekte ve yilda 3 milyon turist bu turizm rotalarmi kullanmaktadir (Marchi, 2010, s.128).
KURTALAN EKSPRESI

Tiirkiye’de demiryolu turizmi daha ¢ok iilkenin batisindan dogusuna dogru yapilan ekspres tren seferleri
sayesinde ilgi gormeye baslamustir. En biiyiik ilgiyi ise Istanbul-Kars arasinda diizenli seferlerin yapildigi ve
turistlerin en ¢ok tercih ettigi rota olan Dogu Ekspresi gérmiistiir. Gegtikleri giizergéhlar boyunca farkli yerler ve
kiiltiirler goren turistler, manzara zenginligi a¢isindan da oldukca ilgi cekici olan dogal ortamlardan da
gecmektedirler. Trenle seyahat eden turistler, seyahat etkinliklerini 6zellikle YouTube, Instagram ve Facebook gibi
neredeyse herkesin kullandigi sosyal medya araclari vasitasiyla paylasmaktadir. Bu paylasimlar sayesinde
Tiirkiye’de basta Dogu Ekspresi olmak tizere diger demiryolu giizergahlari da oldukga ilgi ¢ekici hale gelmistir.
Dolayisiyla Tiirkiye’de demiryolu turizmi ve tren seyahatleri, nemli bir alternatif turizm etkinligine doniisebilecek

biiyiik bir potansiyel barindirmaktadir.

Bu baglamda degerlendirildiginde, Tiirkiye’nin batisindan giineydogusuna dogru yapilan tren seferleri de Dogu
Ekspresi kadar ilgi ¢ekici olabilecek potansiyeldedir. S6z konusu giizergah boyunca en bilindik ve ilgi ¢ekici olani
ise Kurtalan Ekspresi’dir. Kurtalan Ekspresi, Tiirkiye’nin glineydogusu ile batis1 arasinda 6nemli bir ulagim aks1 olup
ayni zamanda Mardin, Hasankeyf, Diyarbakir, Tillo, Veysel Karani gibi bir¢ok turizm bdlgesine ulasimi saglayan
o6nemli bir hattir. Kurtalan Ekspresi, ilk istasyondan son istasyona kadar olan 1212 kilometrelik giizergah boyunca
Ankara, Kirikkale, Kayseri, Sivas, Malatya, Elazig, Diyarbakir, Batman ve Kurtalan basta olmak tizere 70'ten fazla
durakta hizmet vermektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD) Tasimacilik A.S biinyesinde yapilan

seferlerde Kurtalan Ekspresinde yolculuk, Ankara'dan baslayip Siirt'in Kurtalan ilgesinde son bulmaktadir.
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Sanatci Barig Mango'nun da adindan esinlenerek 1972 yilinda kurdugu miizik grubuna adimi verdigi Kurtalan
Ekspresi, bir¢ok sarkiya, filme konu olmustur (Giirses, 2017, 5.342).

Demir yolu ulagiminda Tiirkiyenin en eski hatlarindan olan Kurtalan Ekspresi ile yolculuk 23 saatte
tamamlanmaktadir. Kurtalan Ekspresi, haftanin bes giinii hizmet vermektedir. Ankara’dan pazartesi, carsamba,
persembe, cuma ve cumartesi giinleri saat 10:42’de; Kurtalan’dan pazartesi, carsamba, cuma, cumartesi ve pazar
giinleri saat 08:00’de hareket etmektedir. Trende dort ¢esit vagon mevcuttur (Foto 1). Bunlar; pulman, ortiilii kusetli,

yatakli ve yemekli vagonlar seklindedir (TCDD, 2018).

1 &

e
GliEY EUSPRES

Foto 1: Kurtalan Ekspresi ve Giizergdhindan Goriintimler.

Ote yandan Kurtalan Ekspresi ile her y1l énemli oranda yolcu ve yiik tasimaciligi yapilmaktadir. Ozellikle yiik
tagimaciliginda bolge icin oldukca 6nemli islevler goren Kurtalan Ekspresi, karayolu ulasiminin bolgede gelismedigi
1980°li yillara kadar, neredeyse alternatifsiz bir ulasim hatt1 olusturmaktaydi. Karayolu ve havayolu ulasgiminin
gelismesiyle birlikte kan kayb1 yasayan demiryolu hatti, son yillarda tren hizlarmin artmasi ve trenlerin konforlu hale
gelmesiyle tekrar ilgi gormeye baslamistir. Kurtalan Ekspresi, yolcu tagimaciligi bakimindan ele alindiginda, hattin
2015 yilinda 8414,2016’da 7672 ve 2017 yilinda ise 9320 yolcu tasidig goriilmektedir. Yiik tasimaciliginda ise 2015
yilinda 3610 vagon ve 132.450 ton, 2016’da 401 vagon ve 11500 ton, 2017 yilinda ise 675 vagon ve 18800 ton yiik
tasinmistir (TCDD Kurtalan Gar Isletmesi, 2018). Hat boyunca genel olarak yardimlasma komiirleri, askeri malzeme,
Kurtalan Cimento Fabrikasi i¢in ¢imento hammaddesi ve gesitli madenler, en fazla taginan ylikler arasinda yer

almaktadir.
BULGULAR

Kurtalan Ekspresi Giizergili Boyunca Yer Alan Turizm Destinasyonlar1 ve Yapilabilecek Turizm

Aktiviteleri

Ulkelerin kiiltiirii, gelenek ve gorenekleri, tarihi ve dogasi toplum agisindan son derece dnemlidir. Giiniimiizde

neredeyse tiim diinyada yerel kiiltiirlere, gelenek ve goreneklere, tarihi yapilara, kiiltiirel zenginliklere, 6zgiin dogal
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yapilara biiyiilk bir onem verilmektedir. Ulkeler sahip olduklar1 bu zenginlikleri koruyup yerel ve bolgesel
kalkinmanin saglanmasi i¢in siirdiiriilebilir turizm anlayisiyla degerlendirmektedir. Dogru turizm politikalariyla bu
zenginlikler giin yiiziine ¢ikartilarak sosyal ve ekonomik gelismislik de saglanmaktadir. Son yillarda tilkelerin dogal
ve kiiltiirel zenginliklerini kesfetmek i¢in trenle seyahat etmek oldukca popiiler hale gelmistir. Tren seyahatleri

esnasinda farkli dogal ve kiiltiirel ortamlarla tanisan turistler, bu yolculuklardan olduk¢a keyif almaktadir.

Tiirkiye’de 74 yildir kesintisiz hizmet veren Kurtalan Ekspresi, {ilkenin batisi1 ile glineydogusunu birbirine
baglamaktadir (Sekil 1). Dogal ve kiiltiirel agidan ¢ok zengin 6geler barindiran birgok yerlesim yerinden gegen

Kurtalan Ekspresi, yolcularina ¢ok giizel dogal ve kiiltiirel manzaralar sunmaktadir.
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Sekil 1: Kurtalan Ekspresi giizergahi ve giizergah iizerinde yer alan 6nemli yerlesmeler.

Demiryolu ulagimi agisindan son derece onemli roller iistlenen Kurtalan Ekspresi, ayni zamanda ulusal ve
uluslararasi turizme alternatif olabilecek birgok turizm destinasyonundan veya yakinlarindan gegmektedir. Kurtalan
Ekspresi giizergahi iizerinde yer alan Diyarbakir, Batman, Siirt, Elaz1g, Malatya gibi yerlesmeler tarihi, kiiltiirel,
gastronomi, el sanatlari, dini, geleneksel yasam, kir yasami, sivil mimari, biyogesitlilik, jeomorfolojik olusumlar,
yaban hayat, dogal peyzaj gibi birgok turizm g¢ekiciligini biinyelerinde barindirmaktadir. Ayni sekilde dogrudan
Kurtalan Ekspresi rotasinda yer almasa da bu giizergaha alternatif ulasim rotalariyla kolaylikla ulasilabilen énemli
yerlesmeler de bu rota {izerinde bulunmaktadir. Mardin, Urfa, Sirnak gibi iller, Kurtalan Ekspresi giizergdhina ¢cok
yakin konumlarda yer almaktadir. Dolayisiyla Bu sahalar da rota kapsaminda degerlendirilebilir. Buralarda inang
turizmi, sivil mimari, geleneksel yasam, el sanatlar1 ve gastronomik zenginlikler bakimindan diinyaca taninan
yerlesmeler bulunmaktadir. Biitiin bu zenginlikler, Kurtalan Ekspresi rotasi sayesinde tematik bir turizm rotasiyla

biitiinciil bir sekilde alternatif turizm rotasi dahilinde turizm amacl kullanilabilir.

Bu baglamda giizergdh boyunca 6nemli turizm yoreleri ve ¢ekicilikleri ile yapilabilecek turizm aktivitelerini su

sekilde agiklamak miimkiindiir:
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Kiiltiirel, Tarihsel Alanlar ve Cekicilikler: Kurtalan Ekspresi’nin ana ulagim aksimi ve yoniinii Giineydogu
Anadolu Bolgesi olusturmaktadir. Diyarbakir, Batman ve Siirt giizergdh iizerinde yer alan illerdir. Giizergah
cevresinde yer alan illerle birlikte Kurtalan Ekspresi, neredeyse biitiin Glineydogu Anadolu Bolgesi’ni etkisi altina
almaktadir. Bilindigi {izere Giineydogu Anadolu Bolgesi, tarih dncesi ¢aglardan gilinlimiize birgok uygarliga ve ¢ok
tanrili dinler ile ii¢ biiyilik dine ait kiiltlir varliklarina ev sahipligi yapmis kadim bir medeniyet bolgesi ve mozaik
alanidir. Birgok medeniyete dair izler tagiyan Diyarbakir Kalesi ve Surlari, Silvan Hasuni Magaralari, Bosat Kalesi,
Dicle Kopriisii, Malabadi Kopriisii, Hasankeyf magara yerlesmeleri, Hasankeyf Kalesi, Tillo Kalesi, Mardin Kalesi,
Zarzavan Kalesi, Hiisrevpasa Hani, Sanliurfa Kalesi, Giimriik Han, Harran antik kenti, Nemrut Kommagene Krallig1
kalintilar1, Harput Kalesi gibi kiiltiirel 6geler biiyiik bir zenginlik olugturmaktadir. S6z konusu kiiltiirel zenginlikler

rota boyunca ziyaret edilmesi gereken turizm ¢ekicilikleri arasinda yer alir.

Arkeolojik Kalmtilar: Rota {izerinde veya yakininda yer alan arkeolojik kalintilar insanlik tarihine 11k tutacak
tiirdendir. Sanliurfa Gébeklitepe, Harran, Hassek, Lidar, Titris kalintilar1, Diyarbakir Cayonii, Siirt Erzen Oren Yeri,
Silvan Hasuni magaralar ile Hasankeyf antik yerlesme izleri medeniyet tarihi i¢in oldukca énemli olup rota {izerinde

goriilmesi gereken sahalardir.

Kirsal Doku: Giizergah boyunca yer alan bircok kdy ve kasabada tarim ve hayvanciliga gore sekillenen kirsal mimari
ve yasam binlerce yildir ¢cok fazla degisiklige ugramadan giiniimiize ulasmistir. Bazalttan yapilan Diyarbakir koy
evleri, kalkerden insa edilen Midyat ve Mardin evleri, cas malzemeden yapilan Siirt kdy evleri kirsal yagsama dair

derin izler tastyan drneklerdir.

Tarihi Kentler: Kurtalan Ekspresi rotasi tizerinde Elazig, Diyarbakir, Batman, Mardin ve Siirt gibi ¢ok zengin sivil
mimari eserler, tarihi ¢arsilar, meydanlar ve anitsal yapilar barindan 6nemli kentler bulunmaktadir. Diyarbakir tas
evler, Siirt cas evler, Mardin ve Midyat evleri, Diyarbakir Tashan, Siirt Peynirciler Carsisi, Diyarbakir Dagkapi
Meydani, Midyat Kuyumcular Carsisi, Diyarbakir Bakircilar Carsisi gibi kent sembolleri turistler i¢in oldukca cazip

iiriinler ve gorsellikler barindirmaktadir.

Somut Olmayan Kiiltiir Mirasi: Saha el sanatlari, gastronomi kiiltiirii, go¢ ritlielleri gibi somut olmayan kiiltiirel
miras agisindan saha olduke¢a zengindir. Hatta denilebilir ki bu bakimdan Tiirkiye’nin en 6zgiin yerleri bu giizergah
izerinde yer almaktadir. Diyarbakir, Mardin, Siirt, Sanlurfa ve Elazig gibi kentlerde bakir ve telkari islemeciligi, tas
ustaligl, dokumacilik, yemenicilik, nakis islemeciligi gibi el sanatlar1 olduk¢a 6zgiin 6geler barindirmaktadir. S6z
konusu rota boyunca gastronomik agidan Tiirkiye’nin en zengin kentleri yer almaktadir. Diyarbakir Cigeri, Kebab1
ve Kadayifi, Urfa Kebabi, Cigkoftesi ve Cigeri, Siirt Bliryan Kebabi, Mardin Kaburgasi1 gibi birgok yoresel ve cokca
bilinen kirmiz1 ete dayali yerel lezzetler, turizm agisindan biiyiik bir ¢ekicilik barindirmaktadir (Aring, 2017, 5.97).
Ayrica s6z konusu kentler, aromatik bitki ¢esitliligi bakimindan son derece zengin olup bunlar yemek kiiltiiriinii
oldukga sekillendirmislerdir. Rota boyunca siklikla karsilasilabilecek somut olmayan kiiltiire]l miraslardan biri de
gocebe kiiltiiriidiir. Zira Siirt, Diyarbakir, Mardin gibi illerde kiigiikbas hayvancilikla gecinen ¢ok sayida gocebe de
yasamaktadir.
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Dogal Degerler: Kurtalan Ekspresi, Ankara-Kurtalan tren yolculugu boyunca dogal ¢ekiciligi son derece yiiksek
olan bir¢ok giizelligi yolcularina sunmaktadir. Manzara kalitesi ¢ok yiiksek olan bir¢ok dogal peyzaj alani, rota
boyunca yer almaktadir. Daglik sahalar, yaylalar, platolar, dogal goller, baraj gélleri, ¢esitli vadi olusumlari, ovalik
sahalar, ormanlar ve c¢esitli bitki ortiileri, rota boyunca gozlemlenebilecek cekiciliklerdir. Giizergdh boyunca
Akdaglar, Uzunyayla Platosu, Malatya Ovasi, Uluova, Hazar Golii, Giineydogu Toros Daglari, Diyarbakir Havzasi
gibi ¢cok onemli jeomorfolojik sahalardan ge¢ilmektedir. Rota iizerindeki Siirt, Batman, Elazig ve Diyarbakir gibi
yorelerde rafting, kano, yamag parasiitli, dag tirmanisi, kaya tirmanisi, trekking, su sporlart gibi doga temelli turizm

aktiviteleri i¢in ¢ok elverigli alanlar mevcuttur (Foto 2).

Endemik Tiirler: Rotanin odak noktasini olusturan Siirt, Batman, Diyarbakir, Mardin, Sirnak gibi iller, klimatik
acidan birbirinden g¢ok farkli 6zellikler gostermektedir. Kuzeye yani Giineydogu Toroslara ve Dogu Anadolu
Bolgesi’ne yaklastikca daha yagisli ve serin bir iklim hiikiim siirerken giineye dogru gidildik¢e ise daha kurak ve
sicak iklim sartlar1 belirginlesmektedir. Bu durum zengin bir floranin olusmasina olanak saglamigtir. Bu bakimdan
rota boyunca tren yolculari zengin bir bitki ¢esitligine ve ¢cok sayida endemik tiire rastlama imkan1 bulabilmektedir.
Ornegin sadece Siirt ve Kurtalan civarlarinda yaklasik 1000 bitki ve hayvan tiirii bulunurken, 50’ye yakin endemik
bitki tiirtine rastlanmaktadir (Alkan, 2018, s.483).

Foto 2: Kurtalan Ekspresi Glizergahi ve Yakin Cevresinin Turistik Degerleri [1) Botan Vadisi Yamag Parasiitii, 2) Botan Vadisi
Rafting, 3) ibrahim Hakki Hazretleri Tiirbesi, 4) Diyarbakir Ciger Kebab1 (http://www.tekkapicigercisi.com/index.php/tek-kapi-
cigercisi), 5) Egil Peygamberler Diyari (Silleyman Tutus, https://www.fotografturk.com/diyarbakir-egil-baraji-p331756) 6)
Yerel el sanati: Telkari Islemeciligi 7) Hasankeyf Magara Yerlesmeleri 8) Midyat inang Merkezi 9) Mardin Kent Mimarisi 10)
Batman Gogebe Yerlesmeleri 11) Sanlurfa Gobeklitepe Oren Yeri
(https://www.sanliurfa.bel.tr/icerik/226/30/gobeklitepe#images-7) 12) Elazig Hazar Golii (http://elazigkulturturizm.gov.tr/TR)].
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Korunan Dogal Alanlar: Korunan alanlar, dogayla birlikte ekosistem hizmetlerinin ve kiiltiirel degerlerin uzun dénem
korunmasini saglamak i¢in yasa veya diger etkili araclarca tanimlanmusg, ayrilmis ve yonetilen cografi alanlardir. Korunan
alanlar c¢evresel ve ekolojik islevleri yaninda sosyal ve ekonomik iglevleri agisindan da ¢ok 6nemli rol oynamaktadir.
Bugiin diinyanin birgok bdlgesinde geleneksel olarak yore halklari korunan alanlarla i¢ i¢e yasamlarini stirdiirmektedir.
Bu kesimler, korunan alanlarin toprak ve suyu koruma, iklim {izerinde olumlu etkiler yapma, sifali bitkiler igerme gibi
islevlerinden dogrudan yararlandig: gibi ekoturizm gibi etkinliklerle de ekonomik olarak yararlanmaktadir (Yildirim ve
Erol, 2012, s.102). Kurtalan Ekspresi ile seyahat eden yolcular, rota {izerinde veya yakinlarinda bir¢ok korunan alan ve
milli park gorme firsat1 yakalayabilmektedir. Hazar Golii, Egil Peygamberler, Batman Malabadi, Adiyaman Nemrut Dagi,
Hz. Veysel Karani ve Siirt Tillo gibi bir¢ok tabiat parki rota boyunca ziyaret edilebilecek ¢ok 6zgiin sahalardur.

Dini Degerler: Kurtalan Ekspresi’nin ana rotasini olusturan Siirt, Batman, Diyarbakir, Mardin ve Sanliurfa gibi iller daha
once de belirtildigi gibi ¢ok tanrili dinler ile semavi dinlere ev sahipligi yapmis ve bunlara ait birgok kiiltlir varligini
barindiran dini mozaik alanlaridir. Bu sahalarda giiniimiize kadar bir¢ok dini ve etnik grup yasamistir. Miisliimanlar,
Yahudiler, Yezidiler, Siiryaniler, Keldaniler, Nasturiler, Ortodokslar, Katolikler gibi dini gruplar ile Tiirkler, Araplar,
Kiirtler, Ermeniler, Aramiler gibi bir¢ok etnik grup bu sahalarda yasam alan1 bulmustur. Dolayisiyla yore dinler ve etnik
gruplar icin tam bir mozaik alani olugturmaktadir. Diyarbakir Ulu Camii, Meryem Ana Kilisesi, Kirklar Kilisesi, Egil
Peygamber Mezarlar1, Sanlurfa Balikli G6l, Siirt Veysel Karani Tiirbesi, Tillo Ibrahim Hakk: Tiirbesi, Mardin Kasimiye
ve Zinciriye Medreseleri, Mardin Deyriizzaferan Manastiri, Midyat Mor Gabriel Manastir1 rota boyunca ziyaret
edilebilecek 6nemli sembolik yapilardir (Foto 2).

Termal Turizm: Rota boyunca seyahat edenler bir¢ok turizm destinasyonu ve ¢ekicilikleri ile karsilagabilecekleri gibi
saglik turizmi kapsaminda yararlanabilecekleri birgok termal su kaynagi da bulabilmektedirler. Diyarbakir, Batman, Siirt
ve Sirnak illeri bu kapsamda bir¢ok termal su kaynagina ve termal tesise sahiptir. Diyarbakir Cermik, Batman Sason, Siirt

Billoris, Sirnak Belkizana termal tesisleri s6z konusu rotay1 kullanan ziyaretcilerin faydalanabilecegi tesislerdir.
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Sekil 2: Kurtalan Ekspresi rotas1 boyunca yer alan destinasyonlar, yapilabilecek turizm aktiviteleri ve ikincil rotalar.
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Gorildiigi tizere Kurtalan Ekspresi rotasi {izerinde ya da yakini boyunca turizme konu olabilecek birgok
destinasyon mevcuttur (Sekil 2). Rotanin odak noktasini olusturan Giineydogu Anadolu Bolgesi kiiltiirel, dogal, tarihi
acidan ¢ok zengin bir potansiyele sahiptir. Bu nedenle giizergdh boyunca turizm aktivitelerine sahne olabilecek
bir¢ok turizm ¢ekiciligi mevcuttur. Alternatif turizmin son zamanlarda bu kadar ilgi gordiigii bir donemde giizergah
boyunca yapilabilecek onlarca alternatif turizm c¢esidi bulunmaktadir. Tren yolcular1 bir taraftan tren seyahati
esnasinda hos vakit gecirip, gegtikleri glizergahlarda manzaranin keyfini ¢ikarirken, diger yandan sahada diledikleri

destinasyonlarda bir¢ok turizm aktivitesi de gergeklestirebilirler.

KURTALAN EKSPRESI’NIN TURIiZM ODAKLI ETKINLIKLERE KONU OLABILMESI ICiN
YAPILMASI GEREKENLER

Kitle turizmindeki plansiz ve kontrolsiiz gelismelerin yol agtig1 olumsuz ¢evresel etkiler goz oniine alindiginda,
alternatif turizm tiirleri i¢in planlama ve siirdiiriilebilirligin ne kadar 6nemli oldugu anlagilmaktadir. Bir yore veya
bolgenin turizme sahne olabilmesi i¢in zengin turizm ¢ekiciliklerine sahip olmasi tek bagina yeterli olmayabilir. Zira
kitle turizminde oldugu gibi tasima kapasite asildiginda dogal ve beseri ¢evre {izerinde geri doniisii olmayan
tahribatlar ortaya cikabilmektedir. Bunun i¢in turizm hareketliliginde en onemli siire¢ olarak planlama dikkat
cekmektedir. Planlama, turizmin sadece ekonomik boyutunu degil, ayn1 zamanda yorenin ekolojik, sosyo-kiiltiirel
ozelliklerini ve diger sektorlerini de dikkate alacak, yerel halki bu gelisme siirecine aktif olarak dahil edecek biitiinciil
bir ¢ercevede olmalidir (Demir ve Cevirgen, 2006, s.153). Turizmde planlama, turizmden saglanacak faydalarin en
iist diizeye cikarilmasi ve olasi sorunlarin ise asgariye indirilmesini saglayacak énemli bir belirleyici olarak ortaya
cikmaktadir. Planlama sayesinde dogal ve kiiltiirel ¢evrenin korunmasi ve insanlarin ekonomik ve sosyo-kiiltiirel

agidan refahlarinin artirilmasi saglanabilir.

Bilindigi tizere Kurtalan Ekspresi’nin ana rotasini olusturan Giineydogu Anadolu Bolgesi, sahip oldugu essiz
dogal ve kiiltiirel zenginliklere ragmen Tiirkiye’nin en az geligsmis bolgelerinden biridir. Bu ekonomik geriligin
yasanmasinin temel sebeplerinin basinda yasanan terdr olaylari gelmektedir. Bolgede glinlimiize kadar yasanmis terér
olaylar1 ve ekonomik sorunlarin olusturdugu dezavantajli durum alternatif turizm faaliyetleri ile ortadan kaldirilabilir.
Daha once de ifade edildigi lizere, tiim diinyada alternatif turizme yonelen turistlerin profilleri incelendiginde
egitimli, gelir diizeyi yiiksel ve ¢evreye karsi duyarl bir turist profilinin oldugu gézlenmektedir. Bu durum sahada
yapilabilecek turizm aktiviteleri i¢in oldukga avantajli bir durum yaratabilir. Hem Tiirkiye’de hem de diinyada
alternatif turizm i¢inde énemli bir talep géren demiryolu rotalari, birgok turizm destinasyonu ve turizm ¢ekiciligini
bir arada bulunduran tematik rotalardir. Cevreye karsi duyarli ve ekonomik diizeyi yiiksek olan turistler sayesinde
bolgedeki kirsal alanlar ve az gelismis sahalar kalkinma imkéani bulurken, bunun yaninda zengin dogal ve kiiltiirel

miras siirdiiriilebilir bir sekilde muhafaza edilebilir.

Turizm rotalar1 ¢ok bilesenli yapilar1 nedeniyle sistematik bir planlama siireciyle hayata gegirilmelidir. Stireg
boyunca ve sonrasinda, yerel yonetimler basta olmak lizere tim aktorlerin O6zellikle isbirligi ve uygulama
sorumluluklar1 konusunda sergileyecegi irade, rota caligmalarimin biitiinselligi ve devamliligi agisindan bir 6n

kosuldur. Planlanan rotanin, yerel kimligi en dogru sekliyle yansitmasi ve giliclendirmesi, koruma ve kalkinma
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alanlarim desteklemesi ve siirdiiriilebilir olmasi miras korumanin her alaninda oldugu gibi ancak ilkeli bir planlama
stireciyle miimkiindiir. Bu siireg, ¢alisilan alan ve temanin biiytikliigi, ¢ekicilik ve aktivitelerin yogunlugu ve yerel
dinamiklere bagli olarak degisiklik gosterir. Ancak her kosulda, farkli yerel 6zelliklere gore uyarlanabilecek bir rota
planlama modeli, 4 adimla gerceklestirilmelidir. Bunlar arastirma ve degerlendirme, altyapi, planlama,

gerceklestirme ve tanitim seklinde olmalidir.

[k olarak planlanan rota ile ilgili olarak rotaya dahil edilecek destinasyonlar, tekil yapilar, cekicilikler ve
olusturulacak ikincil rotalar ile ilgili arastirma ve degerlendirmelerin yapilmasi gerekmektedir. Planlanan turizm
rotasinin igerigi, fiziksel yapisi ve yereldeki etkileri, bdlgenin hangi degerleriyle ele alindigina baghidir. Analiz
seklinde adlandirabilecek bu adim, esasinda rota planlamanin ilk adimi olarak 6nem tasir. Ciinkii bu asamada
bolgenin ne oldugu, degerleri, potansiyelleri ve sorunlart anlagilacaktir. Buradan edinilen bilgi ise rota kurgusunu
yonlendirecek basliklar: ortaya ¢ikarmaktadir. Biitlinciil ve tematik bir bakis agisiyla yapilan analiz siire¢lerinden
elde edilecek sonuglarin rota planlamaya dogrudan hizmet etmesini saglar. Bir bdlgenin ge¢cmisi ve bugiiniine birlikte
bakmak, yerele 6zgii temalar1 ortaya ¢gikarmak, analiz siirecinde amaglanmasi gereken adimlardir. Mekansal, sosyal
ve ekonomik kosullarin birlikte aragtirilmasi da rota ¢aligmalariin yerelle uyumunu saglamak ve siirdiiriilebilirlik

agisindan 6nemlidir.

Bolgesel arastirma siirecinde, rotanin fiziki agidan nasil sekillenecegini belirlememize yardimci olan bir diger
adim arazi caligmalaridir. Yerinde yapilan incelemeler ve goriismeler yoluyla gerek rotanin ugrayacagi durak
noktalar1, gerekse ilerleyecegi giizergahlara dair 6nemli izlenimler edinilir. Ayrica arazi calismalari, ana rota
etrafinda sekillenen ikincil rotalarin tespiti i¢in olduk¢a dnemlidir. Rotalarin kurgulanmasi sirasinda, turistler icin
ozel aktivite alanlart da belirlenmelidir. Ozel ilgi alani olan kullanicilara ydnelik ve zaman zaman uzmanlik da
gerektiren aktivitelerin gelistirilebilecegi bu alanlar, rota sistemini aktif hale getirecek ve yerel ekonomiyi
destekleyecek odaklar olarak diisiiniilebilir. Bu nedenle, belirlenmelerinin ardindan lokal olgekli projelerle
etkinlegtirilmeleri, giiclii tanitim ydntemleriyle rota biitiiniine entegre edilmeleri énemlidir. Ote yandan planlanan
rotanin yerelin ihtiyaglarina yanit vermesi, 6zgiin degerlere duyarli yaklagmasi, kisacast bolgede yenilik yaratmasi
gibi temel amaglara yonelik diizenlenmesi gerekmektedir. Basta kirsal alanda olmak {izere bolgenin ekonomik

potansiyelleri, sosyal beklentiler gibi bagliklar giiniimiiz kosullarini ortaya koymak i¢in degerlendirilmelidir.

Olusturulacak turizm rotasinda aragtirma ve degerlendirme siireci tamamlandiktan sonra ele alinmasi gereken
ikinci onemli siire¢ ise turizme konu olan alanin altyap1 durumudur. Bilindigi iizere herhangi bir sahanin turizm
hareketliligine sahne olabilmesi i¢in tek basina dogal ve kiiltiirel ¢ekiciliklerin varlig1 yeterli olmayabilir. Sahadaki
ulasim, haberlesme, konaklama altyapisinin uygun olmasi gerekmektedir. Altyapit hizmetlerinin iyi oldugu
destinasyonlarda turizm gelirleri ve turizm hareketliligi cok daha fazla olabilmektedir. Bu bakimdan ele alindiginda
Kurtalan Ekspresi’nde kullanilan trenlerin standartlar1 ve hizmet Kkalitesinin gelistirilmeye ihtiyact oldugu
gozlenmektedir. Kompartimanlardaki internet hizmeti, haberlesme olanaklari, yemek ve yatak hizmetlerinin
iyilestirilmesi gerekmektedir. Ote yandan rotanin odagini olusturan Siirt, Batman, Diyarbakir, Mardin, Sirnak gibi
illerde turistlerin ve turizm organizatdrlerinin ihtiyaglarina uygun ulagim, haberlesme, konaklama ve diger turizm

altyapilarinin yetersiz oldugu gézlenmektedir. Bunun i¢in sahada dogal ve kiiltiirel dokuya uygun butik otel, pansiyon
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gibi konaklama tesislerinin insa edilmesi ve temiz su, telefon, tuvalet, ulasim araglari, piknik, kamp yerleri gibi
olanaklarin rotalar boyunca saglanmasi gerekmektedir. Bolgede tematik rotalar boyunca alternatif turizm

etkinliklerinin yapilabilmesi i¢in biitiinciil bir sekilde altyap: yatirilmalarinin gelistirilmesi gerekmektedir.

Kurtalan Ekspresi rotasi ve ona baglanan ikincil rotalar boyunca yapilacak turizm tiirleri ve aktiviteleri, aragtirma
ve degerlendirme siireciyle tespit edilip, altyapt durumu belirlendikten sonra ii¢lincii asamada dogru ve siirdiiriilebilir
turizm planlamalari ile Kurtalan Ekspresi rotasi turizme kazandirilmalidir. Bunun i¢in belediyelerin, valiliklerin, sivil
toplum orgiitlerinin, odalarin, bakanliklarin ve yerel halkin siirece dahil oldugu ve esgiidiim icerisinde hareket ettigi
biitiinciil bir planlama anlayisinin gelistirilmesi gerekmektedir. Ana malzemesi kiiltiirel ve dogal miras olan turizm
rotalarinin olusturulmasinda bu miraslarin gelecege tasinmasi adina planlama olduk¢a 6nemlidir. Bu nedenle, tiim
rota planlama ve karar alma siireclerinde, 6zgiin bolge degerleri ve kaynaklarina karsi duyarl bir tavir gelistirmek ve
rota caligmasinin siirdiiriilebilirligini saglamak amaciyla ilkeli ve uygulanabilir bir planlama benimsenmelidir. Bunun
icin rotada On plana ¢ikarilacak tekil veya biitlinsel ¢ekicilikler, yogun olarak gergeklestirilecek aktiviteler, turizme
acilacak dogal alanlar ¢ok dikkatli bir sekilde planlanip, dogal ve kiiltiirel ¢ekiciliklerin zarar gérmemesi dogru bir

planlama anlayisiyla saglanabilmelidir.

Son agamada rota ile ilgili arastirma ve degerlendirme, altyapi analizi ve planlama siiregleri tamamlandiktan sonra
ise gergeklestirme ve tanitim siireci ile saha turizm hareketliligine hazir hale getirilmelidir. Rotanin hayata gecirilmesi
ve sonrasinda siirekli bir tanitim stratejisinin uygulanmasi, genis ¢cergevede yonetim ve gerceklestirme asamasi olarak
disiiniilmelidir. Uygulama aktorlerinin belirlenmesinden, kurgu asamasinda verilen kararlarin mekénda
gerceklestirilmesine ve rotanin sunulmasina kadar ¢ok boyutlu bir yonetim siirecinin iyi isletilmesi, turizm rotasinin
amaglarma da ger¢ek anlamda ulasilmasini saglar. Turizm rotalarin hayata gecirilmesi, 6zellikle bolge olcekli
calismalarda ¢ok aktorlii siiregler gerektirir. Bagsta kiiltiirel ve dogal mirastan sorumlu kurumlar, idari birimler ve
yerel halk gibi genis bir paydaslar toplami, uygulama siireci boyunca esgiidiim i¢inde ve ortak ilkeler dogrultusunda
calismalidir. Ancak bu sekilde, bolge kimligini tanitim ve lokal projelerle giiclendirerek gelisen siirdiiriilebilir bir
rota sistemi uygulanir. Boylece, hayata gegirilmesinden bir siire sonra iglevsiz hale gelen turizm giizergahlarindan
farkli bir siireklilik ve nitelik elde edilmis olur. Biitiin bu siirecler saglikli bir sekilde gergeklestigi takdirde Kurtalan
Ekspresi rotasi, hem keyifli bir tren yolculugu yapilmasini saglarken hem de giizergah iizerinde veya yakininda bir¢ok
dogal ve kiiltiirel alanin goriilmesi ve gesitli aktiviteler araciligiyla turistlerin sahada deneyimler gerceklestirerek

alternatif turizm hareketliligini ger¢eklestirmeleri i¢in oldukc¢a dnemli islev gorebilir.
SONUC

Trenle seyahat olgusu son yillarda tiim diinyada ilgi goéren 6nemli bir etkinlik olarak ortaya ¢ikmistir. Herhangi
bir bélgenin veya yorenin tarihi, gelenek-gorenekleri, kiiltiirel ve dogal degerlerini kesfetmek adina trenle seyahat
etmek popiiler bir hale gelmistir. Insanlar, tarihi, kiiltiirel ve dogal degerleri kesfederken baska insanlarin sosyal
medya ortamlarinda paylastiklar1 fotograf ve videolardan etkilenerek ayni etkinlikleri kendileri de yapmaktadir.
Dolayisiyla sosyal medya platformlarinda turizme ait etkinliklerin paylasimi pek ¢ok turistik degere ve destinasyona

onemli derecede katki saglamaktadir. Bu bakimdan ele alindiginda Kurtalan Ekspresi rotasi {izerinde yer alan birgok
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turizm destinasyonu, ¢ok ¢esitli aktivitelerin yapilmasi i¢in oldukea iyi bir potansiyele sahiptir. Yaklasik 75 yildir
Tiirkiye’nin batisindan giineydogusuna dogru yapilan bu tren seferleri, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik agidan oldukga
onemli iglevler iistlenmistir. Filmlere, sarkilara konu olan, ge¢mise ait birgok an1 barindiran Kurtalan Ekspresi bir
ulasim giizergahindan 6te bir deger tasimaktadir. Birgok kiiltiir sahasindan ve ¢ok ¢esitli dogal ¢ekicilikleri barindiran
cografyalardan gecen Kurtalan Ekspresi, Tiirkiye’de demiryolu turizminin gelismesinde énemli islevler {istlenebilir.
Son yillarda basta Dogu Ekspresi olmak tizere iilkedeki uzun demiryolu rotalarina biiylik bir ilgi oldugu
diistintildiigiinde, Kurtalan Ekspresi, Glineydogu’ya ve Mezopotamya’ya olan turizm hareketliliginin merkezinde yer

alabilir.

Daha once de ifade edildigi {izere Kurtalan Ekspresi’nin odak noktasini olugturan Diyarbakir, Batman, Siirt,
Mardin, Sirnak gibi iller, cok zengin dogal ve kiiltiirel mirasa sahip olmalarina ragmen, s6z konusu alanlarin diinyada
pek fazla taninmayist ve icerisinde olduklar1 bolgenin kalkinmada geri kalmis olusu bir tezat gibi goéziikmektedir.
Bunun en 6nemli sebebi Tiirkiye’nin dogu ve giineydogusunda 1983 yilindan beri PKK adin tasiyan ve siddet
yontemleri kullanan bir terdr orgiitiiniin ortaya ¢ikmasiyla ilgilidir. Gergekten de bu siiregte Dogu ve Gilineydogu
Anadolu bolgelerinin gelismesi duraklamis, ¢ok fazla go¢ vermislerdir (Aring, 2017, s.104). Teroriin olusturdugu
siddet ortamindan dolay1 asayis ve ulasim sorunlar1 yaganmis, bu da ekonomik faaliyetleri etkilemis, turizm gibi
olgular1 da neredeyse baslamadan bitiren bir siirece doniistiirmiistiir. Ancak son yillarda teroér olaylarinin ivme
kaybetmesi, bolgede giiven ve istikrarin saglanmasi ile birlikte yeniden bir canlanma baslamistir. Uzun zamandir
duraklayan kalkinmayi yeniden baslatabilmek igin bir ¢ikis kapisi gerekmektedir ki bu da turizmdir. Turizm
sayesinde bolgedeki 6zgiin degerler, yerel cekicilikler giin yiiziine ¢ikartilarak siirdiiriilebilir bir sekilde ekonomik
bir kalkinma gergeklestirilebilir. Bunun i¢in sahada ¢ok istekli bir yerel ve bdlgesel yonetim, gen¢ ve dinamik bir
niifus ve turizme agik bir toplumsal yap1 da s6z konusudur. Bu bakimdan Kurtalan Ekspresi gibi degisik ve alternatif

turizm konseptleri, sahadaki turizm ¢ekiciliklerinin turizme sahne olabilmesi i¢in anahtar bir rol {istlenebilir.
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Extensive Summary

In recent years, the interest of tourists in pristine natural environments and cultural heritage sites, the efforts of
tourism enterprises to diversify products to attract more tourists, the plans of national tourism organizations and
public local governments to create alternative tourism places has brought up the concept of “tourism roots / routes"
to the agenda. Tourism routes are a kind of travel that brings together a range of different attractions and makes it
possible for visitors to travel from one place to another to mobilize regional tourism. Tourism routes differ in terms
of distance and area covered. It can also create a good opportunity for the economic development of underdeveloped
regions, with local, regional and international routes and with significant touristic resources. The routes help in the
underdeveloped areas to pay attention to the places visited in rural areas, to reduce the density of popular areas, to be
aware of historical values or other thematic attractions in a region and to be evaluated as tourist attractions. The main
purpose of the tourist routes is to connect the tourist activities which are not enough for each of them to spend their
time in the area and to spend their time alone. Furthermore, it is a very important method for tourism to have high
tourism potential but not enough tourism movements. Tourists visiting a region can quickly and easily access
important information such as where they are, where they can be reached from one place to another by the shortest
and easiest way, where the region is worth seeing. Thus, a stronger and synergistic touristic attraction can be created

and tourism centres can become a tourism destination in a collective manner.

Tourism routes based on thematic or product can be examined under two topics. Product-based routes are
traditionally local routes and are designed to increase sales of products. Food and beverage products such as Canada
Waterloo-Wellington Beer Route, South Africa Wine route, Austria Bregenzerwald cheese route, and Turkey Olive
route can be the example for product-based routes. The routes that are designed for thematic consideration of the
image of a region are the routes that combine many regions and tourist attractiveness. Thematic routes are designed
by evaluating together several themes such as nature, culture, gastronomy, handicrafts, local architecture, and
religion. The most well-known of the thematic routes are the Mozart Route in Austria, the Andalusian Heritage Route
in Spain, the Viking Route in Scandinavia. Moreover, different thematic tourism routes such as Mimar Sinan, Saint

Paul, and Lycia routes are available in Turkey to make alternative tourism plans.

On the other hand, there are some transportation vehicles and axes along the tourist routes that have taken part in
alternative tourism activities all over the world. Especially the old railway lines serve today in certain locations. Some
of the active railroads attracting tourists due to their important attractions have also been exposed to an intensive

tourism movement.
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Recently, the demand for alternative tourism routes of tourists in Turkey has increased considerably. At the
beginning of this route comes time for express rail extending to the east to the west of Turkey. These express routes
link west and east of the country. It also crosses the natural, cultural and historical areas, which are extremely
interesting for tourism. Kurtalan Express is one of the important routes of the mentioned railway routes. Kurtalan
Express started the transportation activities in 1944. In the beginning, while the transportation from Istanbul to
Kurtalan was being carried out, this activity was realized in the form of Ankara-Kurtalan. Kurtalan Ekspres the
subject of songs and movies, is an important transport axis in Turkey's southeast and west. At the same time,
this Ekspres is an important line that provides access to the tourism region such as Mardin, Hasankeyf, Diyarbakir,
Tillo and Veysel Karani. The main purpose of the study is to evaluate Kurtalan Express, which is a transportation
route for a long time, in a way that can be the subject of tourism. Thus, this study contributes to eliminating the
backwardness of the South-eastern Anatolia Region through tourism. The change in tourism motivations in recent
years clearly shows that Kurtalan Express can be an important alternative tourism route due to the increasing demand
for authentic and different tourism routes and has a potential to create new tourism targets. According to the findings
of the study, many areas of the Kurtalan Express route are to be of great interest in terms of tourism. Thus, it was

understood that they could be a tourism centre with the right tourism policies.
As a matter of fact, it is possible to list the tourism attractions and activities along the route as follows.

Cultural, historical areas and attractions: Cultural elements, such as Diyarbakir Castle and City Walls, Silvan
Hasuni Caves, Tigris Bridge, Malabadi Bridge, Hasankeyf Cave, Tillo Castle, Mardin Castle, Zarzavan Castle,
Husrevpasa Khan, Sanliurfa Castle, Harran Ancient City, Nemrut Commagene Kingdom ruins of Harput Castle
which have many traces of civilization, constitute a great wealth. These cultural riches are among the tourism beauties

that must be visited along the route.

Rural texture: Rural architecture and rural life, which are shaped by agriculture and animal husbandry in many
villages and towns along the route, have survived for years without experiencing much change. Diyarbakir village
houses made of basalt, Midyat and Mardin houses built from limestone, Siirt village houses made of cas material are

examples of deep-rooted rural life.

Intangible cultural heritage: The area is rich in terms of intangible cultural heritage such as handicrafts,
gastronomy culture and migration rituals. Therefore, the most unique places in our country are located on this
route. Copper and filigree processing, stone craftsmanship, weaving, weaving, embroidery handcrafts such
as handcrafts, Diyarbakir, Mardin, Siirt, Sanliurfa, and Elazig are located in cities such as. These are quite original

items.

Natural values: Kurtalan Express offers many beautiful attractions to its passengers during the Ankara-Kurtalan
train journey. Many important geomorphological sites such as Akdaglar, Uzunyayla Plateau, Uluova, Hazar Lake,
Southeast Taurus Mountains, Diyarbakir Basin are seen along the route. There are many convenient areas for rafting,
canoeing, paragliding, mountain climbing, rock climbing, trekking and water sports in places such as Siirt, Batman,

Elaz1g, and Diyarbakir along the route.
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Endemic species: Siirt, Batman, Diyarbakir, Mardin, and Sirnak, which are the focal points of the route, show
very different characteristics in climatic terms. A more wet and cool climate prevails as it approaches the North, the
Southeastern Taurus, and the Eastern Anatolia Region, while the more drought and warm climatic conditions are

observed to the south. This allows a rich flora to form.

Protected natural areas: Passengers traveling by Kurtalan Express have the opportunity to see many protected
areas and national parks on or near the route. The nature parks such as Hazar Lake, Egil Peygamberler, Batman
Malabadi, Adiyaman Nemrut Mountain, Hz. Veysel Karani and Siirt Tillo are very unique sites that can be visited
along the route.

Religious values: The main route of Kurtalan Express, such as Siirt, Batman, Diyarbakir, Mardin, and Sanliurfa,
as mentioned earlier, has been hosting celestial religions with polytheistic religions and is a religious mosaic area
with many cultural assets belonging to them. The symbolic structures such as Diyarbakir Ulu Mosque, Virgin Mary
Church, Egil Peygamber Tombs, Sanlrfa Balikli Lake, Siirt Veysel Karani Tomb, Tillo Ibrahim Hakki Tomb,
Mardin Deyriizzaferan Monastery, Midyat Mor Gabriel Monastery, can be visited along the route.

Thermal tourism: Diyarbakir Cermik, Batman Sason, Siirt Billoris, Sirnak Belkizana thermal facilities are places

where visitors can use this route.
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