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yoneticileri ve sivil toplum kuruluslar ile yapilan yar1 yapilandirilmis goériismelerden
olusan nitel bir aragtirma gerceklestirilmistir. Mavi yolculuk olgusu ve gelisimi
aciklanmistir. Deniz turizmi arz verisi olarak Mavi yolculugun ve Bodrum guletinin 6nemi
kiiltiirel, sosyal ve ekonomik boyutlariyla ortaya konulmustur. Mavi yolculugun
stirdiiriilmesinde yapilmas: gerekenler tespit edilmistir. Katilimcilarin analiz edilen
goriisleri dogrultusunda, Mavi yolculugun talep yaratan turistik arz verisi olarak
degerlendirilmesinin oniindeki problemler tespit edilmistir. Pazarlama, siirdiiriilebilirlik,
arz-talep ve kalite boyutlarinda yasanan sorunlar ortaya konularak ¢oéziim Onerileri
degerlendirilmistir.

Abstract

Marine tourism
Blue cruise
Recreational tourism

Tourism and development

In this study, a qualitative research consisting of semi-structured interviews with marine
tourism professionals, business managers and non-governmental organizations in Bodrum
destination was conducted. The definition and development of the blue cruise was
explained. The importance of the blue cruise and Bodrum gulet as a supply value of
marine tourism was presented with its cultural, social and economic dimensions. The
requirements needed to sustain the blue cruise were determined. According to analysed
interviewee’s opinions, the blue cruise embraced as touristic supply value which
generates demand, was evaluated to determine problems confronted. The problems in the
aspects of marketing, sustainability, supply-demand and quality were presented and the
solutions were suggested regarding these problems.
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GIRIS

Diinya iizerinde baslangic1 1900’11 yillarin basina kadar uzanan yatgilik faaliyetleri, onceleri azinlik ve seckin
smifa ait bir rekrasyonel faaliyet iken 1950°1i yillarda Keynesyen politikalarla yasanan ekonomik genisleme sonucu
orta siif da yat sahibi olmaya veya yat kiralamaya baslamigtir. Akdeniz ¢anaginda Giiney Fransa, Amerika
kitasinda Karayipler yateilik aktivitelerinin yapildigi énemli destinasyonlar haline gelmistir. “/946 'da naylon ilk
defa yelken bezi olarak kullamilmistir. 1950°li yillarda ilk polyester ve fiber tekneler insa edilmistir” (Ozer,1993).
Sanayilesmenin dogal bir sonucu olarak gelisen kompozit maddelerden iiretilen seri {iretim tekneler gelismis
iilkelerde yaygin olarak kullanilmaktadir. II. Diinya Savasi sonrasinda yapilan ciddi yatirimlar neticesinde Akdeniz
Bdélgesi ve Karayip Adalart diinya yat turizminin onemli merkezlerinden biri haline gelmistir. Yat turizminin iki
onemli merkezi Akdeniz ve Karayib Adalaridir. Iklimin de yardimi ile bu iki cennet yaz ve kis dénemlerinde
birbirlerini tamamlamaktadir (Bezirgan, 2009). Bu gelismelerin Tiirkiye 6zeline yat imalat konusunda yansimalari
olmustur. Kesif ruhu olan batili gezginler Tiirkiye kiyilarin1 kesfedip rehber kitaplar hazirlamislardir. Tiirkiye nin
bat1 kiyilarmin cografi yapisi, ¢ok sayida irili ufakli koy ve konaklamaya uygun, korunakli yapilar, uzun yaz tatili
sezonu gulet tipi tekneleri ve bu tiir tatil segeneklerini cazip hale getirmektedir (Paker ve Ozgezmez, 2013:102).
Yatcilik sektoriinde o6zellikle Akdeniz ¢anagma karsi istah artmis olup Akdeniz ¢anagi yatgilik ve yat turizmi
acilarindan diinyanin en 6nemli bolgesi haline gelmistir (TTYD, 2010). Yatcilikla ilgili 6nemli rehber kitaplar
giinlimiizde de hala yabanci yazarlar tarafindan ele alinmaktadir. Bu gelismeler sonucunda Tiirkiye kiyilarinda
Azra Erhat ve arkadagslar1 ile ortaya ¢ikan mavi yolculuk, egitimli orta sinif Avrupali turistlerin Tirkiye’ye
gelmelerinde 6nemli bir motivasyon kaynagi olmustur. Ozellikle Ingilizlerin deniz yasamina aliskin olmas1 mavi
yolculugu talep etmelerini tetiklemistir. izleyen yillarda Alman ve Fransiz turist sayilar1 da hizla artmistir. Mavi
Yolculuk butik olarak gerceklestirilen Ege ve Akdeniz kiyilarina 6zgii geleneksel ahsap teknelerle gergeklestirilen
konaklamali deniz seyahatleridir. Tiirkiye’de Bodrum’da Halikarnas balik¢isinin onciiliiginde Azra Erhat ve
arkadaglartyla baslayan mavi yolculuk turlar1 giiniimiizde bir endiistri halini almis ve geleneksel ahsap teknemiz
olan gulet diinya geneline ihra¢ edilmeye baglamistir. Gelismis iilkelerde ahsap tekne imalati yapan ustalarin
olmamasi ve maliyetlerinin yiiksek olmasi gibi nedenlerle lilkemizde 6zellikle Giiney Ege bolgemizde olusan ahsap
tekne imalat1 yurt dig1 talepleri sonucu gelismistir. Otantik bir deniz yolculugu yasamak isteyen Avrupali turist,
geleneksel yontemlerle yapilmis teknelerimizden ve yesille i¢ ice gegmis dantel gibi kiyilarimizdan etkilenmistir.
Deniz turizminde inisiyatif alinmalidir. Tiirkiye yatcilik alaninda, diinyanin bilinen en elverisli kiyilarina sahiptir.
Ozellikle Giiney Ege’deki kiyilarimin, tarihsel ve dogal sit karakterli varliklarla dolu olusu yatgilik konusunda
Tiirkiyeyi rakipsiz kilmaktadir (TAD, 2009). Bu durum iilkemize 6zgii mavi yolculuk ismi verilen bir turizm
hizmetinin ortaya ¢ikmasimi ve gelismesini saglamistir. Bu gelisme ahsap yat imalati ve ihracatinin énemli bir

nedeni olmustur.

Kiiltiir bakanlhigi mavi yolculugu degerlendirme ve tammlamasinda ; “Deniz Turizminde 70°li yilardan
giintimiize kadar gelisen gulet filosu kendine 6zgii yapisiyla iilkemizin tamitimina katki saglamistir. Bodrum 'dan
glineydoguya dogru uzanan Gokova Kérfezi, Halikarnas Balik¢ist ve Azra Evhat'n kesfettigi bir deniz yolculugu

olarak, onlarin bu adi vermelerinden beri 'Mavi Yolculuk' diye anitimaktadir” (Kiiltiir Bakanhigi, 2012).
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Ulkemizde geleneksel ahsap tekne tipi olarak mavi yolculukta kullanilan ahsap yat modelleri gulet, tirhandil ve
ayna ki¢ isimlendirilir . Geleneksel Mavi yolculuk bu ii¢ ahsap yat tipiyle yapilmaktadir. Bu ii¢ tekne modeline

ayrim yapilmadan genelde gulet olarak isim verildigi goriilmektedir

Gulet: “Mavi Yolculuk” i¢in en popiiler gelencksel ahsap yat gulettir. Rahat yemek yemeniz ve uzanmaniz igin
en uygun bicimde tasarlanmis genis, yuvarlak ki¢ boliimiiyle bir gezi yatidir. Guletler genelde ketch (marconi) veya
iki direkli donanima sahiptir; 1, 2 veya 3 trinketa yelkeni vardir. Uzunluklar1 15-33 m arasinda degisir ve 6-16 kisi
alabilirler, 6zel dus ve WC' 1i, ¢ift kisilik 3-8 yatakli kabinleri vardir (Yilmaz, 2012)

Ayna Kig: Yikseltilip karelestirilmis bir kica sahiptir ve boylece Guletle mukayese edildigi takdirde ek kabinler
icin miisait yer anlamina gelir. Kigta bir ana kabin bulunabilir. 8-24 kisi alabilir, 6zel dus ve WC'li ve 4-12 adet ¢ift
kisilik yatak konabilen kabinleri vardir. Genelde ketch (marconi) donanima sahip olup ve 18-33 m civarindadirlar

(Yilmaz, 2012)

Tirhandil: Yelkenli destegi de bulunan, mavi yolculuklarda da kullanilan tekne tipi. Kayik yapisi1 gulete hig
benzemeyen geleneksel Olgiileri 11 ile 15 metre arasinda, 6zellikle Bodrum’la 6zdeslesmis yelkenli. Kabin sayis1 az
olan, Ege Denizi’'ne 6zgii geleneksel Tiirk Guleti. Yelken performansi oldukea iyi "denizci" bir tekne tipidir. Gulet

ve ayna kiglarin yuvarlak veya kdseli kiglariin aksine ki¢ boliimii sivri gelir (Yilmaz, 2012).

Tur operatorleri kitlesel turizm faaliyetleri ile (charter) ucuz kiralik uguslar etkisiyle paket tur fiyatlar
ekonomik bir seviyeye gelmistir, iilkemize diizenledikleri paket tur programlarma mavi yolculuk turlarmi da
eklemiglerdir. Mavi yolculuk énemli bir turizm hizmeti olarak ortaya ¢ikmig, bu hizmetin verildigi mavi yolculuk
deniz turizmi araglarindan gulet teknelerinin ihra¢ edilmesine dogrudan etki etmistir. Bu duruma karsin nig market
olarak Akdeniz canaginda Coted'azur ve Karayip bdlgesinde yogunlagsmakta olan yat kiralama piyasasi ekonomik
krizlere karsin siirdiiriilebilmektedir. “Yat kiralama, spesifik isletmeler olarak kabul edilsede yonetim agisindan
karmasik isler yapmaktadirlar” (Lukovig, 2012:407) Kitlesel turizmin i¢inde gelismesine karsin yat kiralama

yiiksek katma degerli bir hizmet olarak sunuldugunda talep gérmektedir.

Mavi yolculuk, 50 yillik siire icerisinde geliserek 1990’11 yillarda kabin kiralama yontemiyle kitlesel turistik bir
iirlin olarak yogun sekilde pazarlanmistir. Ege Yat bu iirlinii ilk pazarlayan yate¢ilik firmalarindan biri olmasina
karsin kalite diismesi nedeniyle siirdiiriilebilir bulamayarak bu isi ilk birakan isletmelerden biri olmustur. Dogu
blokun dagilmasi ile Hirvatistan’in sahip oldugu kiyilarla Tiirkiye’den aldigi mavi yolculuk tekneleri ile bu isi
yapmaya baglamasi, Uzakdogu destinasyonlarinin popiilaritesinin artmasi, kiralik (charter) uguslar ile tur
maliyetlerinin diismesi, Uzakdogu’da benzer deniz turizmi hizmetlerinin veriliyor olmasi gibi nedenlerle artan

rekabet sonucu Tiirkiye’de Mavi yolculuga olan talep hizlica diismiistiir.

Bolgede yasanan siyasi krizler ve belirsizlikler mavi yolculuk hizmeti veren isletmeleri ekonomik kriz
donemlerinden daha zor bir siirecin igine sokmustur. Bu sebeple igletmeler alternatif bir ¢6ziim olarak Yunan
Adalart i¢in tur programlari yapmaya baglamislardir. Fakat son donemde Yunan otoritelerinin liman devleti olarak

yatlarimiza birtakim cezai miieyyideler uyguladigi goriilmektedir.
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. *Mavi Yolculuk ;
DENIZ YAT IMALAT,

TURIZMI BAKIM, ONARIM
*Ahsap Yatlar

Sekil 1. Deniz Turizmi ve Yatgilik Sektoriiniin Ortak Unsurlart

Turistik arz verisi olarak mavi yolcuk dnemli bir turizm ¢esididir. Tirkiye Ege ve Akdeniz’de bulunan kiy1
seridiyle diinyada esi benzeri bulunmayan bir avantaja sahiptir. Bu avantaj iklimi, riizgari, cografi konumu ve
yatciliga uygun 234 koy ve bu koylarin barindiracagi ortalama 4002 vat kapasitesinden olusmaktadir (MEB,
2008). Tiirkiye alacagi onlemlerle Avrupa pazari i¢in bir numarali yatcilik bolgesi haline gelebilme ve 10 milyar
dolar doviz girdisi yaratma sansina sahiptir (Dagc1, 2008).Y1iiksek katma degerli turizm hizmet ¢esididir. Mavi
yolculuk yiiksek katma degerli talep olusturabilecek énemli nadir bir turistik arz verisidir. Ulkemize yat kiralamaya
gelen bir yatcimin, iilkemizde ortalama kalis siiresi, 11 giin olup, giinliik ortalama harcamasi 51 $’dir dwr
(Bezirgan, 2009). Dogru degerlendirilip rekabet stratejileri belirlenip mavi yolculuga uygun diinyada benzersiz
kiyilarimiz siirdiiriilebilir ve stratejik yonetilerek mavi yolculuk iilke ekonomisi ve istihdamda 6nemli bir katki
Sunacaktir. Tiirkiye alacagr énlemlerle Avrupa pazart icin bir numaralr yat¢uik bolgesi haline gelebilme ve 10
milyar dolar doviz girdisi yaratma sansina sahiptir (Dagc1, 2004, Akt.Ozkan, 2008:3 ). Mavi yolculuk yat bakim
onarim, yeme igme, giinii birlik rekrasyonel aktiviteler, ulastirma gibi sektorleri destekleyerek ciddi bir ekonomik
digsallik yaratan bir hizmettir. Kiiltiirel bir miras olmasinin yani sira yat insa sanayisinin bugiine gelmesinde énemli
destekleyici etkisi olmustur. Calismamizda Mavi yolculukla iligkili literatiir ¢aligmasi ile 50 yila yakin bir siiredir
mavi yolculuk faaliyetlerini siirdiiren deniz turizmi profesyonelleri ile yar yapilandirilmig miilakatlar yapilmistir.
Mavi yolculuk hizmetinin turistik arz verisi olarak onemi miilakat degerlendirmeleri analiz edilerek nitel bir

caligma ile ortaya konulmustur.
Arastirmanin Yontem ve Metodolojisi

Tiirkiye’de yatcilik yapan firmalarin %80’lik grubu genelde mavi yolculuk hizmeti sunmaktadirlar. Caligma’ da
oncelikle literatiir caligmasi ile mavi yolculuk hizmetinin temel dinamikleri ortaya konulmaktadir. Sektor
profesyonelleri ile 2016 yilinda giiney ege bolgesinde deniz turizmi olgusu ile ilgili yapilan yar1 yapilandirilmig
goriismelerde, mavi yolculuk ve bu hizmetin sunuldugu geleneksel gulet teknelerimiz hakkinda goriis ve Onerileri
degerlendirilmistir. Bu goriismelerde konu hakkinda yeterli hem fikir olunan degerlendirmelere ulasilmistir.
Turistik arz verisi olarak mavi yolculuk ve gulet teknelerimiz degerlendirilmis ve olgusal olarak ortaya

konulmustur. Mavi yolculuga iliskin sorunlar tespit edilmistir.
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Tablo 1. Yar1 Yapilandirilmis Goriisme Yapilan Sektor Profesyonelleri

Faaliyet Alani

Katilimcilar

Katilimei 1

Su sporlart ve deniz tagimaciligi

Bodrum Deniz Ticaret Odasi’nin ii¢ donem YOonetim
Kurulu Bagkan Yardimeiligi yapmustir. Su Alti ve Su
Ustii Sporlar1 Meslek Komitesi Baskanidir.

Katilimer 2

Yat isletmeciligi, kurulug 1985

Uzakyol Kaptanidir. Bodrum Deniz Ticaret Odas1 Meclis
Bagkan Yardimeiligi yapmustir. Deniz Ticaret Odasi Yat
Isletmeciligi Meslek Komitesi Bagkanidir.

Katilimci 3

Uzakyol kaptan1 ve Turizmci

Bodrum Denizciler Dernegi Baskanidir. Bu dernek, Deniz
turizmi alaninda kurulmus ilk sivil toplum orgiitiidiir.

Katilimci 4

Marinacilik ve yat imalat bakim
onarim, sigortacilik, kurulug 1961

ABD’de ugak ve gemi insa miihendisligi, Ingiltere’de yat
tasarimi egitimi almistir. Bodrum Deniz Ticaret Odasi
Yonetim Kurulu Uyeligi yapmistir. Aganalar Sirketler
Grubunun Genel Miidiiriidiir.

Katilime1 5

Yatcilik ve yat bakim onarim

Bodrum Deniz Ticaret Odas1 Sube Bagkanidir. Glindiiz
Turizm ve Ticaret Ltd. Sti.nin kurucusudur. 40 yildan
fazla bir siiredir yat, yatgilik ve denizcilik sektdriinde
deneyimli bir is adanmudr.

Katilimc1 6

Yat isletmeciligi, Yat isletmesi
kurucu ortak, kurulug 1985

ITU Endiistri Miihendisligi mezunudur. ITU Isletme
Miihendisligi Yiiksek Lisanst yapmistir. Tez calismasi,
deniz turizminde yatlara tesvik {izerinedir. Bodrum Deniz
Ticaret Odast’nin iki donemdir Meclis Bagkan
Yardimcisidir.

Katilimer 7

Dalis turizmi igletmecisi

Deniz Ticaret Odas1 Merkez Meclis tiyesidir.

Katilimer 8

Yat bakim onarim teknik servis, yat
acenteligi ve kiralama, yat satig, tim
Tiirkiye.

Yatcilik ve bakim onarim isletmesi kurucu ve ortak
iyesidir.

Katilime1 9

Yat isletmecisi, yat bakim onarim
imalat ve turizmci.

Bodrum Deniz Ticaret Odast subesinde Yonetim Kurulu
baskan yardimcilig1 yapmustir.

Katilime1 10

Yat imalati, bakim onarim, tersane
isletmeciligi, alim satim, kiralama,
yat isletme, kurulus 1976

Bogazici Universitesi Isletme mezunudur. 1976 yilinda
kurulan firmasi yatcilik faaliyetlerine devam etmektedir.
Yatcilikta kabin kiralama hizmetini baglatan ilk firmadir.
Diger faaliyet alanlari Turizm otelcilik ve Insaat
sektoridiir.

Katilimer 11

Yat isletmeciligi ve deniz
yolcu tagimaciligi, kurulus 1974

Istanbul Universitesi Isletme bolimii mezunudur. 1974
yilindan beri Mavi yolculuk hizmeti sunmaktadir. Yunan
adalarma feribot isletmeciligi yapmaktadir. Kurumsal
davet, etkinlik ve toplanti organizasyonlarma hizmet
veren ve bu amagla donatilmisg 350 kisilik gezinti teknesi
bulunmaktadir.

Mavi Yolculuk

Kiigtik teknelerle giiniibirlik geziler veya kisa yatili geziler seklinde baslayan yatcilik, Tiirkiye’de diger turizm
cesitlerine oranla uzun bir gegmise sahip olmasina ragmen son on yilda kitle turizminin bir parcas1 olarak binlerce
yatlik filo halinde hizli bir gelisme gostermistir. Ozellikle geleneksel Akdeniz tekne yapim yontemleriyle insa
edilen ahsap yatlarimizin (guletlerimiz) olusturdugu Mavi Tur filomuz diinyada ilk ve tek olup, Mavi Yolculuk

iilkemizin diinya turizmine hediye ettigi 6zgiin bir turizm dali olmustur (DTO, 2008).

fIk mavi yolculugun 1945 yilinda yapildig1 Yazar Sair Prof. Dr. Cevat CAPAN tarafindan 25 Mayis 2012
tarihinde “Mavi Yolculuk- Diin, Bugiin, Yarin” konulu panelde ifade edilmistir. 1945 yilinda tohumlar1 atilan ve
60’larda filizlenmeye baslayan cok farkli bir yolculuk sekli ortaya ¢ikmaya baslamigtir. 1945°de 9 kisi izmir’den

baslayip Bodrum’a ve Gokova’ya kadar uzanan, yapildig1 deniz araglari, gidilen yerler, yapilis sekli, amac1 ve
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felsefesi ile ¢ok yeni bir seyahat sekli olarak belirmistir. Yeni beliren yolculuk sekli daha sonra 1957 de bes kisi ile
tekrarlanmigtir. Bu tarihten itibaren de yirmiser otuzar kisilik gruplarla, birer ikiser tekne ile her yil yapilarak
gelenceksellesmeye baglamistir (Kuleli v.d, 2018). O yillarda yat statiisiinde deniz aract bulmanin gii¢ oldugu, diger
teknelerin yolcu tagimalarina iligkin yasal alt yapilar1 olmadigi i¢in bu turlar1 yapmaktan kacindiklari, bu turlart
organize etmede her yil bir dizi biirokratik engel ile karsilasildigi, Azra Erhat’in “Mavi Yolculuk” adli kitabinda
ifade edilmektedir. Buna karsin gelisen mavi yolculuk turlar1 ve yasanan serbestlesme yatgiliga iligkin bir
diizenleme ihtiyacint dogurmustur. 4/8/1983 tarihinde 18125 sayili resmi gazetede yaymlanarak Yat turizmi
yonetmeligi yiirlirliige girmistir. Sektor temsilcilerinin onciiliigiinde Turizm Bakanligi ile istisare edilerek ¢ikarilan
yat turizmi yonetmeligi sektore bir ivme ve ¢alisma rahatligi kazandirmistir. Halikarnas balik¢is1 ve arkadaslarinin
Bodrumda 70’li yillarda tekne bulmakta zorlanarak siingerci ve balik¢i tekneleri ile baslattiklart Mavi yolculuk bu
giin 2146 adet Tiirk bayrakl ticari gulet filosu ile 6nemli bir turistik arz verisi halini almistir. Bu rakamlarda

yabanc1 bayrakli tekneler, ¢iplak kiralama (Bareboat), giinliik gezinti tekneleri ve Restoran tekneleri dahil degildir.

Tiirkiye'deki yat turizmi Fransa ve Yunanistan’daki charter gemileriyle baslamistir. Ayni1 zamanda bizim
entelektiiellerimiz yoresel tekneler ile yolculuklar yapmiglar bu yolculuklart “Mavi Yolculuk” olarak
isimlendirmislerdir. Bu kavram 1980'lerde tekrardan baslayip 1983 sonrasi yeni yasanin kabul edilmesi ile
diizenlemenin 6zel amagclar1 ve yat turizmini desteklenmesi yeni marinalarm insa edilmesi, eskilerinin tamir
edilmesi ve gelistirilmesi ve Tiirkiye’de Charter seferlerinin desteklendirilmesidir (Kalemdaroglu, 2013). “Akdeniz
diinyanmin en verimli ve en ilging yat kiralama bélgesidir” (Katilimci 10, 2016). Yat kiralama miirettebatl ve
miirettebatsiz yat kiralama olarak ikiye ayrilmaktadir. Mavi yolculuk miirettebatl bir yat kiralama seklidir. Daha
fazla liiks ve konfor isteyen ve gerekli yatcilik tecriibesi ¢ok sinirli veya hi¢ olmayan turistler tam miirettebatl
kiralamay1 tercih etmektedirler. Tiirk yat igletmecilerinin yaklasik %80°i bu tiir kiralamayir uygulamaktadir.
Ulkemizde uygulanan miirettebatli yatcilik tiirleri olarak filotilla (grup) ve crewed (miirettebatll) charter
isletmecilikleri bu gruba girmektedir (Tiirker, 1996). Anadolu’nun énemli kiiltiirel degerleriyle yogrularak ortaya

ctkmug bir turistik iirin olan mavi yolculuk 6zgiin degerler tagimaktadir.

“Mavi yolculuk iilkemize 6zel gériinmekte ve Yunanistan ve Hirvatistan’daki tek tiik birka¢ 6rnek haricinde
diinyanmin hi¢hbir yatcilik pazarinda benzer bir iiriine rastlanmamaktadr. Genelde tur operatérlerinin ¢ok ilging

buldugu bu iiriin otel resort kuliip tatillerinden ¢ok daha fazla ilgi cekmektedir” (Katilimer 10, 2016).

“Mavi yolculuk yasamadan herhalde anlatilamaz. Mavi yolculuk yapmayan kigiye birisi bunu anlatamazdi. Yat

yasamini, buradaki koylari ve 6zelliklerini, mavi yolculuk anlatiimaz, yasandiginda anlasilir” (Katilime1 6, 2016).

“Bundan 30-35 sene once 40 sene énce baglayan giinii birlik gezi turlar: zamanla konfora dayal liiks bir hizmet

tiretme siirecine girdikten sonra degisime ugramigtir ve giintimiizdeki mavi yolculuk ortaya ¢ikmistir” (Katilime1 9,

2016).

Mavi yolculuk ahsap teknelerimizle yapilan turlar i¢in kullanilir. Bu tanimlama motor yatlarla veya kompozit
marka yelkenlilerle yapilan turlar i¢in isimlendirilmemektedir. Mavi yolculuk geleneksel guletlerimizle yapilan

Giliney Ege ve Bati Akdeniz’e 6zgii genellikle bir hafta siireli deniz yolculuklaridir. Belirli yerlesim merkezleri
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mavi yolculuk i¢in zaman i¢inde turistik bir marka halini almiglardir. Mavi yolculuk genelde bu merkezlerden
gerceklesmektedir. Bunlar Bodrum, Marmaris, Gocek, Fethiye ve Antalya olarak yer almaktadir. Tur

operatdrlerinin ve yat isletmecilerinin tur programlar1 bu merkezlerden ¢ikish olarak gergeklesmektedir

“Tiirkiye’'de mavi yolculuk olarak isimlendirdigimiz yat turlari Miirettebatli yat kiralama igin bir ornektir.
Diinyamin  baska yerlerine gittiginizde yatla dolagtim derseniz nerde dolastin diye sorarlar Karayiplerde
miydin?Maldivierde miydin ? ama mavi yolculuk yaptim derseniz, nerde oldugunuzu sormaziar ¢iinkii Tiirkiye de

oldugunuzu bilirler. Mavi yolculuk Tiirkiye nin bir markasidir” (Katilimc1 2, 2016).

“Mavi yolculuk bize balik¢inin bir mirasidir, biz mavi yolculugu Halikarnas balik¢isindan devraldik ve
gelistirdik. Eskiden teknelerin standard diisiiktii. Ama bugiin her teknenin her kabinenin klimast var, sicak suyu

var hatta jakuzisi olan bile var” (Katilimei 5, 2016).

“Diinya yat kiralama pazart 2010 yiulinda % 24 biiyiimiis. 30 ile 50 m arasi teknelerin pazart % 28 biiyiimiis 24-
30 metre arast ve 50 metre iizeri teknelerin pazari ise % 16 biiyiimiis. Bu detaylar: veris sebebim sektériin yoniine
151k tutmast i¢indir. Mesela son on yilda Bodrum, Marmaris ve Fethiye'de yapilan tekneler bu egilimin farkina
varmis gortintiyor. Zira imal edilen ve mavi yolculuk kullanimina sunulan tekneler hep bu boylarda” (Katilimci 10,

2016).

“Mavi yolculuk bir markadir. Tiirkiye kiytlarindan girdiginden itibaren yurtdisindan gelen bir tekne de artik
mavi yolculuk yapryordur. Mavi yolculuk artik bir rotadwr, rotalar zinciridir. Biz bunun adint Mavi yolculuk olarak
verdik, Karayiplerin Maldivlerin béyle bir yatcilik aktivitesi yoktur. Ama Tiirkiye 'nin béyle bir degeri var, bunun
kiymetini biliyor muyuz ? tartisthir. Tiirkiye sularina girdigi andan itibaren bir tekne mavi yolculuk rotasina
girmistir. Bunu ¢ok iyi degerlendirmemiz lazim. Bunun tanitimint sunumunu ¢ok iyi yapmamiz lazim. Daha ¢ok

eksigimiz var ozetle” (Katilimci 2, 2016).

Tablo 2. Mavi Yolculuk Rotalari

CIKIS POPULER KOYLAR / LIMANLAR
Bodrum Gokova Korfezi, Karacasogiit, Sedir Adasi
Bodrum Hisaronii Korfezi, Aktur Koyu, Datca
Bodrum Yunan Adalar1 (Giiney Oniki Adalar)
Bodrum Yunan Adalar1 (Kuzey Oniki Adalar)
Bodrum Yunan Adalari (Kos, Simi), Datga

Bodrum Gokova Korfezi, Dat¢a, Marmaris

Marmaris Ekincik Korfezi, Dalyan, Fethiye, Gocek
Marmaris Bozukale (Loryma), Dat¢a, Selimiye Koyu
Marmaris Yunan Adalari (Simi, Rhodos), Dat¢a
Marmaris Yunan Adalar1 (Rhodos, Simi), Knidos
Gogek Fethiye, Kalkan, Kekova, Olympos, Kas
Gogek Gemiler Adasi, Kastellorizon, Kalkan, Patara
Gogek Kleopatra Plaj1, Fethiye, Oliideniz, Yassica Adalar
Gogek Dalyan, Datga, Oliideniz, Simi

Fethiye Oliideniz, Kas, Kekova, Kalkan

Antalya Olympos, Simena, Kekova, Kemer
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Mavi Yolculukta kalite ve sertifikasyon sorunu

“Yatcilikta ve mavi yolculukta sertifikasyon ve kalifikasyon eksikligi vardir” (Katilimc1 6, 2015). Kalite ve
sertifikasyon eksikligi noktasinda tiim katilimeilar ortak goriis birligine gitmisler. Bodrum deniz ticaret odasi olarak
otellerin siniflandirilmasinda uygulanan yildizlama benzeri bir siniflandirmay1 guletler i¢in yunuslama modeli
olarak gelistirip Onermislerdir. Bu model Turizm bakanligit ile yapilan goriigmeler sonucunda

neticelendirilememistir.

“Model sadece turizm amaciyla Mavi Yolculukta kullanilan ticari tekneler igin hazirlanmustir. Miirettebatl
kiralanan M / S (motor sailer) tekneleri kapsamaktadwr. Motor yatlar ve Bareboatlar (miirettebatsiz tekneler )
kapsam disidir. Bu iki kategori icin sektoriin uzmanlart tarafindan yine ayri modeller olugturulmali ve bu
modellerin birbirleri ile dengeleri ayrica gozden gecirilmelidir. Giinliik tur tekneleri de kategori disidir” (Katilimel

6, 2016).

“Gerek personel sayisi, gerek personel nitelikleri turizm hizmeti vermekte yetersiz kalmaktadir. Gemi adami
clizdani alan bir¢ok kisinin turizm hizmeti ve deniz bilgisi son derece kisithdir. Cok ciddi bir sorun gemi

adamlarinin hemen hemen hicbirinin hicbir lisani konusamamasidir” (Katilimer 10, 2016).

“Teknelerin kalitesinin ¢ok daha iyi olmasina ragmen fiyat konusunda Avrupa ile rekabet edemiyoruz, bunda
personelin de rolii var, dil bilen personellerimiz var, standartlarimiz yiiksek. Bunlar tabi bir dereceye kadar yeterli,
egitim eksigimiz var, gerek turizm konusunda gerek denizcilik konusunda” (Katilimer 5, 2016). Diinyanmin bir¢ok
yerinde giinliik kira fiyatt 50-60 bin Dolar olan tekneler bulunmakta olup bunlar yaklasik olarak yilda 30 hafta
civarinda kiralanabilmektedir (Katilimei 10, 2016).

Mavi Yolculukta ahsap teknelerle miirettebathi olarak kiralama yapilir. Teknelerde kabin kiralama veya 6zel
olarak tiim tekneyi kiralama seklinde hizmet sunulur. Ahsap tekneler igin niteliklerinden kaynakli olarak standart,

liiks, deliiks gibi bir siniflamalar yapildig1 goriilmektedir.

“Tekne kiralarken 3 parametre var. Birincisi teknenin kendisi; giizelligi bakimi vs. Ikincisi teknenin mutfagu: iyi
servis yapumast ciddi bir etken. Uciinciisii de personel: misafire davramgi ¢ok énemli. Teknenin personeli iyi
degilse bir kere is yapar daha da yapmaz. Tekne kiralamada miihim olan gelen yolcunun bir kez daha gelmesi,

Buda miisterinin memnuniyetini gésterir” (Katilimer 5, 2016).
2.2. Mavi Yolculugun Siirdiiriilebilirligi

Personelli yat kiralama Tiirkiye’de geleneksel gulet ahsap yatlarimizla yapilmaktadir. Guletlerimiz mavi
yolculuk kavrami ile 6zlesmis ve ayrilmaz pargasi olmustur. Kitlesel turizm hareketlerine servis vermek iizere
“Kamu yarar1” kapsaminda yapimina izin verilen havaalani, karayolu, yat limani, aritma tesisi gibi pek ¢ok altyapi

ve ulasim projeleri kiyilarin dogal ve arkeolojik &zelliklerine zarar vermistir (Nayci, 2009).

Mavi yolculugun giiniimiize kadar siirdiiriilebilmesinin en 6nemli nedeni Fethiye, Kdycegiz ve Gokova
bolgesindeki koylarin 6zel ¢evre koruma bolgesi iginde yer almasidir. Bu koylar mavi yolculuga en uygun

koylardir.
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“Iik yillarda altyapt sorunu vardi, teknelere suyu traktérle tasiyorduk. Limanlarda verilen hizmetler ok zayif ve
yetersizdi, kumanya kalitesi diisiiktii. Simdi artik bu tiir hizmetler kolaylasti ve rahatladik. Fakat simdi en 6nemli
sorun ¢evresel deformasyon é6zellikle deniz suyu kirliligi ve kiyilarda ki yapilasmadir” (Katilimer 6, 2016). Bunlar

mavi yolculugun siirdiiriilmesini engelleyen en 6nemli sorunlardir.

“Denizlerimizi kirletmedigimiz siirece, koylarimizi korudugumuz siirece, koylarimizda yapilasmaya izin
vermedigimiz siirece mavi yolculuk stirdiiriilebilir turizm ornegi olarak duruyor. En siirdiiriilebilir turizm aslinda.
Gidiyorsunuz, yapiyorsunuz ve geliyorsunuz. Mesele sizin rotanizda bulunan koylarin gittiginiz gibi birakilmast”

(Katilimer 2, 2016).

Yat turizmi rotasinda bulunan kiy1 bandinda, ¢evre etkileri géz Oniine alinarak diizenlenecek yat yanasma ve
baglama yerleri ile marinalarin, bolgesel kiyr yonetimleri altinda diizenlenmeleri, demir atilacak bolgelerin
belirlenerek denetlenmesi ve hangi nedenle olursa olsun yapilasmanin engellenmesi sarttir (Turizm Sektori

Aragtirmasi, 2009).

“Mavi yolculuk Tiirkiye ye 6zgii bir sey, burada dogmus, biiyiimiis geligmis bir sey. Bunu saglayan ne bizim ege
sahillerindeki korunakli dogal ve tarihi koylarimiz. Dolayisiyla bizim ozgiinliigiimiizii ve uluslararasi rekabeti
saglayan bize bu koylarin bakir ve dogal olmasi, denizin Akdeniz’in en temiz denizi olmasi. Bu rekabeti biz

koylardaki yapilasma ve denizi kirleterek kaybediyoruz” (Katilimci 6, 2016).

Tahsisler yoluyla yapilasmay1 tesvik eden politikalarm terk edilerek, ¢evreye zarar1 digerlerine nazaran en az
diizeyde ve yiiksek turizm girdileri saglayan mavi yolculugun korunmasi i¢in denizimizin temiz kalmasi,
kiyllarimizin ve koylarimizin yapilasmamasi igin planlamalarla 6nlemler alinarak dogal dokunun korunmasi

gerekmektedir (Bosiad, 2008).

“Miisteri profili de degisti. Bana gére bizim sahillerimizde yapilacak olan mavi yolculuk teknesinin boyu 25
metreyi drafti da 2 metreyi gegmemesi lazim. Ciinkii o zaman bizim kiiciik sahillerimize ve koylarimiza girebilme
imkdnt var. 25mlik bir teknenin girdigi koya 40 metrelik tekne giremez. Ama 40 metrelik teknede sunabileceginiz

bir konforu 25 metrelik bir teknede sunabilmeniz de miimkiin degildir” (Katilime1 5, 2016).

“Tiirkiye'de dogmus biiyiimiis geligmis, bizim ahsap yatlarimiza paralel biiyiimiis bir sektér. Biz koylarimizi

azaltarak ve denizi kirleterek béyle bir degeri yavag yavas yok ediyoruz” (Katilimci 6, 2016).

“Deniz Ticaret Odasi Bodrum subesi olarak yaptigimiz bir calisma var. Mavi yolculukta kullanilabilecek
koylarin envanterini ¢ikardik. Envanter icinde elimizden kaymis gitmis olan koylar da var. Iste bir dereceye kadar
koruma altinda olan koylar var bir de risk altinda olan koylar var. Simdi mavi yolculukta en biiyiik etken bu
koylarm yapilasmaya acilmamasidir. Yani bugiin yapilasmaya acilmis bir yerin oniine gidip de mavi yolculuk

teknesi ile demir atip denize girilmesi veya geceleme yapmaniz miimkiin degil” (Katilime1 5, 2016).

“Mavi yolculugun siirdiiriilebilmesi icin biitiinliiklii bir planlama gerekiyor. Ozellikle Kiy1 yapilar: ve marina
yeri se¢imi uzmanlarla birlikte yerel halkin ve sivil toplum kuruluslarimin goriisleri alinarak olusturulmalidir”

(Katilimer 1, 2016).
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Gokova Korfezi

Giilliik korfezinde artan balik ciftlikleri ve ikinci konutlar nedeniyle mavi yolculuk giizergdhi olma niteligini
kaybetmesi ve Gocek 12 adalar bolgesinde olusan yogun tekne trafigi Gokova korfezini mavi yolculuk igin
tilkemizde alternatif yegane giizergah haline getirmistir. Gokova korfezi ege denizinin en 6nemli yatgilik giizergahi

olsa da ege denizi biitiiniiyle yatgilik ve deniz turizmi icin ideal bir konuma sahiptir.

“Mavi yolculugun siirdiiriilebilirligini diistinmek lazim kiyilarda yapilasmaya giderken. Bu sekilde bir
yapilasma devam ederse, Gokova’yr da kaybedersek ciddi bir darbe olur” (Katilimc1 5, 2015).

“Kullandigimiz degerin korunmasi gereklidir. Gékova mavi yolculugun kalesi deniz turizminin olmazsa

olmazidir evet peki biz Gokova korfezini degerini bilerek ne kadar onu koruyabilmisiz?” (Katilimer 3, 2015).

Katilime1 5 Gokova korfezini tehdit edecek 6nemli bir projeden soz ediyor. “Bir tehlike daha belirdi simdi
Gokova korfezine Ticari gemilerin girmesi. Termik santralinin liman sahasini ozellestirme idaresi ihaleye ¢ikarmak
istiyor, ihaleye ¢iktigi zaman oraya bir gemi limant yapilacak gemi limani yapilmas: demek Gékova korfezine yiik
gemilerinin girmesi demek bu da mavi yolculuk a¢isindan Gokova 'min bitirilmesi demek. Ciinkii oraya gelecek olan
gemiler bekleme durumunda oldugu zaman, oramn yapist hava sartlari dolayisiyla, karsida gidip bizim yatlarin
demirledigi yerlerde barinmak durumunda kalacaklar. Ayrica bugiin bilinen en biiyiik gemi kaynakli sorunlardan
bir tanesi balast sularidir. Gemilerin tasiyacagr balast sulari Gékova’'nin bilinen endemik yapiyi ve faunay

bozacaktir” (Katilimei 5, 2015).

“Bugiin Gokova gibi bir degeri bir dogal mirasit bu devlet ve bu millet oyle korumali ki, Kara adadan
Mersincige c¢ekilecek bir hattin icerisine her tekne izinle girebilmelidir. Gékova’min biitiinliiklii ki kontroliiniin
saglamasi lazimdir. Ingiliz limanimin kapasitesi bellidir yani ka¢ tekne ayni anda orada barinabilir kag tekne
atiklariyla susuyla busuyla makinesiyle giiriiltiisiiyle ka¢ tekne barinabilir bunlarin tespitleri yapilacak her koy igin
envanteri ¢ikarilacak. Gokova korfezine izin ile girilmelidir. Yani rezervasyonla girilecek limana her gemi geldim

ben deyip girememelidir” (Katilimci 3, 2015).

“Mandalya Korfezi yapiasmaya agilan ayrica balik ciftlikleri tarafindan kapatilan koylar ile yat¢i igin
cazibesini yitirdi. Yillar 6nce Gokova'dan sonra en iyi gezi bolgesi olan bu korfezi biitiin yat¢ilar programlarindan
cikarttilar. Gokova, once Oren Komiir santrali ile ilk darbesini yedi. Bugiin de Kisebiikii ve Mazi bélgeleri de de
ciddi bir imar a¢ilma baskist altinda. Hisaronii, Marmaris ve Fethiye de ayni durumlar séz konusudur” (Katilime1

10, 2015).
Mavi Yolculukta Arz —Talep dengesizligi ve pazarlamaya iliskin Sorunlar

“Yat kiralamak biitiin diinyada son derece prestijli ve genelde ¢cok mutlu bir azinligin tatil bigimi. Diinyanin
bir¢ok yerinde giinliik kira fiyatlari 50- 60.000 Dolar olan tekneler var ve bunlar yida 30 hafta civarinda
kiralanabiliyor” (Katilimer 10, 2016). Tiirkiye i¢in bu turizm tiiriniin kazandirdig1 dovizle ilgili elde net rakamlar
olmasa da 4 aylik sezon i¢inde yiizde 70 civarinda dolulukla ¢alistiklar1 varsayilarak sadece kiralama gelirlerinin

150 milyon dolar oldugu ve bu turlar i¢in Tiirkiye’ye gelen yabancilarin diger harcamalariyla birlikte tilkeye
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toplam 300 milyon dolar civarinda bir gelir biraktigi sdylenebilir (TURSAB, 2007). Tahmin edilen bu gelirin
biiyiik bir kism1 ahsap guletlerimizin kazandirdig1 gelir olarak degerlendirilip hesaplanmaktadir. Hem turizmden
hem deniz turizminden elde edilen diger gelirlere dolayl etkisi vardir. Mavi yolculugun asli unsuru olan Ahsap
gulet teknelerimizin diinya yat pazarinda satilmasi bir diger 6nemli ekonomik ¢ikti olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Bu giin Tirkiye’nin elindeki 30 bin kiralanabilir yat yataginin 6nemli bir bolimii mavi yolculuk turlar
gergeklestiriyor (TURSAB, 2007). Mavi yolculukta kabin satigh turlar ile Kitle turizmi halini alsa da mavi yolculuk

hala butik, yiiksek katma degerli bir hizmet olarak pazarlanma potansiyelini barindirmaktadir.

“Yaklastk olarak, direkt olarak 15-16 tane endirekt olarak da 70’e yakin is koluyla baglant: halinde yatgilik
bugiin. Yani oradan ekmek yiyor insanlar” (Katilimc1 2, 2016).

“Arz talep dengesi bozuldugu icin fiyatlar diisiiyor, fiyatlar diisiince de kalite diisiiyor. Yani bu isi yapmaya
calisan yapryorum diyen ¢ok fazla firma ve tekne var. Miisteri bulabilmek icin fiyat kiriyorlar ama bu bizim yatcilik
isinde, mavi yolculuk isinde kighk bakimlar ve kaliteli personel ¢ok onemlidir. Bu sefer o gelirlerle degisken

maliyetleri karsilayamadiklari icin miisteri memnuniyetini saglayamiyorlar” (Katilime1 6, 2016).

“Ulkemize gelen turistin profiline uygun olarak hizmet verebilecek ciddi bir yat yatagi potansiyeli mevcuttur.
Fiyatlar her ne kadar yat arzimin aleyhine gériinmekte ise de rekabet agisindan ¢ok rasyonel ve cazip diizeydedir.
Yiizde doksani yerli malzeme ve tamamen Tiirk is¢isinin emegi ile imal edilen ve her birinde 3-6 Tiirk gemicisi
istihdam eden iilkemize 6zgii bu klasik teknelerin genellikle potansiyellerinin anlasilmadigini gozlemlemekteyim”

(Katilimer 10, 2016).

“Diinyamin her yerinde yat turizmi pahalr bir turizm c¢esididir. Maalesef biz bunu da ucuzlatmayr becerdik,
maalesef diyorum ¢iinkii yat turizmini ucuzlattiginiz zaman kaliteden odiin vermek zorundasiniz. Personelden 6diin
veriyorsunuz, yemegin kalitesinden odiin veriyorsunuz. Ozellikle Mavi Yolculukta beklenen bir ¢ikis yakalanamad.
Ama eskisine nazaran ¢ok daha liiks teknelerimiz var. Bu tekneleri biz Avrupalilar gibi pazarlayamiyoruz c¢iinkii
sirtimizda oteki kambur var. Yani ucuzlatilmis mavi yolculuk diger taraf icin eksi puan yaziyor” ( Katilimer 5,
2016). Bu konuda; gerek turistlerin can ve mal giivenligi, gerek deniz kirliligi, gerekse haksiz rekabetin onlenmesi
ve mavi yolculugun geleceginin giivence altina alinmasi i¢in ciddi bir kontrol sistemine ve yeni uygulanabilir

kurallara ihtiya¢ vardir (DTO, 2016).

“Yani kaliteyi belirleyen birincisi i¢ faktorler, hizmet ve teknelerin kalitesi. Ikincisi ise deniz turizmi agisindan
dis faktor, iilkenin turizm stratejik planlamast agisindan i¢ faktérler ve bize hakikaten miithis bir rekabet imkani

saglyor” (Katilimei 6, 2016).

“Simdiki miisteride tekneleri yiizen otel gibi gorme egilimi var. Eski miisteri daha ¢ok dogayla i¢i ¢e yasamak
isteyen miisteriydi. O miisteri yok mu hala var fakat esas biiyiik para édeme imkanm olan insanlar icinde deniz

kiiltiirii olan insan sayist maalesef fazla degil” (Katilimei 5, 2016).
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“Biz kendi isletmemizde farklilastirmayr yapmaya c¢alistyoruz. Tarihi turlar diizenliyoruz, bisikletli turlar,
yiiriiytisli turlar diizenliyoruz. Klasik mavi yolculukta yan gelip yatmamin yam sira farkli seyler katmaya

calisiyoruz” (Katilimei 6, 2016).

“Miisteri de ¢ok cesitlendi, ben mavi yolculuk miisterisinin ne istedigini ve de ne istemesi gerektigini 20-30
sayfa yazarim. Cok farkli beklentiler olusuyor, ikincisi araya ¢ok kademe giriyor. Yurt disindaki tur operatorii
senin tirtiniinii kendi miisterisine satiyor, direk senden almiyor arada Tiirkiye’'de bir tane temsilcisi var ikinci
kademe o. Ugiincii kademe bizi buluyor, dordiincii kademe de tekne. Bu zincirlemenin hepsinin diiriist ve bilingli
olmast lazim ki sonugta miisteri memnuniyeti saglansin. Italyan bir acente sik sik basimiza geliyor. Senden hafialik
5 bin Euro’ya aldigi bir seyi 40 bin Euro’ya satabiliyor. Yani tekne ismini karistirarak, farkli resimler gostererek.
Adam geliyor buraya bindigi tekneyle yamindaki tekneyi karsilastiriyor, fiyatini da soruyor ve kaziklandigin
anliyor. Hadi baslyorsun o adama kendi sucunun olmadigini ikna etmeye. Dogru yapryorsan isini ikna ediyorsun
ama o miisteriyi kaybediyorsun. Bunlar pek ¢ok yerde de oluyordur ama bizim iste iiriiniin maliyeti ve fiyatlari

belirsiz oldukga bunlara daha a¢ik hale geliyorsun” (Katilimei 6, 2016).

“Mavi yolculukta ¢ok fazla sayida araci acentenin olmasi nedeniyle miisterinin 6dedigi ile tekne isletmecisinin
eline gecen rakamin arasinda ki makasin fazla olmasi sunulan hizmetin miisterinin beklentisini karsilamamasina

neden oluyor” (Katilimci 1, 2016)

“Tekne sahipleri pazarlama bilmiyor, reklam tanitim bilmiyor kalite yonetimi bilmiyor. Tekne sahibi ayni anda
muhasebeci, kaptan, pazarlama, satin alma, finans her sey bir noktadan sonra zarar etmeye basliyor. Bu kosullar

altinda zarar etmesi normaldir” (Katilimci 4, 2016).

“Mavi yolculuk kisitl bir zaman dilimi iceresinde gergeklestirilebiliyor takribi Haziran 15 okullarin kapanmasi
ile Eyliil 15 okullarin agilmast arasinda bu zaman dilimi disinda yolcu bulmak gii¢ fakat iklim olarak kasim
ortasina kadar mavi yolculuk yapabilirsiniz. Bodrumun sari yazi diye isimlendirilen ozel bir sonbahar mevsimi

vardwr. Mavi yolculuk sezonun uzatilmasi gerekiyor isletmelerin ayakta kalabilmesi icin” (Katilimei 9, 2016).

“Bagh bulundugumuz limanda sadece Bodrum ¢anaginda dalis yapabilir. Hani biz teknemizi alip yanimiza da
bir yelkenli gulet alip Gokova’yva gidemeyiz Bizim teknelerimizi yolcu motoru kapasiteleri 12den fazla oldugu i¢in
gorev alacagi bolgeler sadece bodrumda belli bash bolgelerdir. O canak iginde turlarimizi gerceklestirebiliriz.
Daha énce bunu ben ve arkadaslarim ¢ok yaptik hala da yapan arkadaslarimiz oluyor fakat biirokratik engelleri

¢ok fazla oldugundan béyle bir bu turistik tirtintintin satisint yapamiyoruz” (Katilimer 7, 2016).

“Pazar ¢ok cesitli dylesine de talep var, 10 kabin tekne yok mesela iki tane falan var. Halbuki 20 30 kisilik
gruplar da mavi yolculuk yapabilir. Béyle tekne lazim, 8 kabinli teknenin miisterisi ayridir. 2 3 kabinli teknenin
miisterisi ayridir. Gengleri bu ise ¢ekmek istiyorsak, mesela ben ilk mezun olduktan sonraki maasimdan arttirarak
ben mavi yolculuk yaptim. O zamanlar yaptirtyorduk, artik simdi bu miimkiin degil. Klimasi olmasin, kabin sayist
¢cok olsun, liiks olmasin ama gengler de gelsinler mavi yolculuklarint yapsinlar. Ciinkii gengler yarmmin miisterisi.

Hizmet sunulurken her segmentte c¢esitlilikleri korumamiz lazim” (Katilimer 6, 2016).
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“Tiirkiye'de yat turizminin uluslararasi turizm ve tur operasyonu sistemine entegre olabilmis tek sekli guletlerde
uyguladigimiz ve garantili depar kabin satisi olarak adlandirdigimiz iiriindiir” (Katthmer 10, 2016). “Mavi
yolculuk hizmeti igin bir takim ozel organizasyonlar olusturulmalidwr, incentive turizm dedigimiz asil turizmin
pastasinin biiyiik dilimini alan kollarin, turizm faaliyetlerinin bir par¢ast haline getirebilmek lazim. Su altini, dalist
derken dalisi mavi yolculukla entegre eden ozel organizasyonlar yapip bir takim firmalarin bayi toplantilarini da

yvapabilecek ¢alismalarin i¢ine girmek lazim” (Katilimer 2, 2016).

“Simdi mavi yolculuk yapilan yere su sporcusunu ¢agirtyoruz, geliyor bizim miisterimize su sporu yaptiriyor.
Konaklamalt mavi yolculuk isteyen, Konaklamalr mavi yolculukla birlikte dalis turu isteyen adama ve dalist birlikte
yvapacak sekilde pazarlamaya ¢alisiyoruz. Bunlar miisteri taleplerine gore gelistirilmesi gereken hususlar”

(Katilimer 6, 2016).

“Mavi yolculuk Tiirkiye’'nin markast o anlamda biz bu markanin tanitim ve pazarlamasint dogru yaptigimizi
diigtinmiiyorum bu konuda bir proje iizerinde ¢alistyoruz su anda, ozellikle deniz turizmi tanmitim grubu adi altinda
bir grup olusturup. Bir pazarlama ¢alismasi yapip bunun biitiin uluslararasi denizcilikle ilgili kanallarda fuarlarda

¢ok ciddi tamtimina yonelik iyi bir kadroyla ¢alismalar yapilmasi ihtiyacini goriiyoruz” (Katilimei 2, 2016).

“Mavi yolculuk hizmetini yurt disi pazarlara pazarlamaya basladigimiz yillarda talep daha yiiksekti.
Girigimciler bu konuda is birligi icinde olarak Turizm bakanligimin destegiyle fuarlara katilim gésteriyorlardi.
Amatér bir ruhla profesyonel igler yapulyordu Mavi yolculuk boyle bir enerji ile gelisme olanagi bulmustur.

Giiniimiizde bu konuda eksikler mevcuttur” ( Katilime1 11, 2016 )

“Son yillarda TULL,THOMSON gibi bir¢ok tur operatorii mavi yolculuk satmaktan vazge¢cmistir. Nedenlerini

kendimizde aramamiz gerekir diisiincesindeyim” (Katilimct 10, 2016).
Mavi yolculuk Tarih Kiiltiir ve Arkeoloji iliskisi

“Deniz turizmi tamamen Tiirkiye'de mavi yolculukla baslamistir. Yani kitaplara ge¢mesi, roman olmasi
diinyanin baska yerinde tekne iizerinde gecen hikdyeler vardir ama mavi yolculugun kendi bash basina bir roman

konusudur, tarih konusudur” (Katilime1 2, 2016).

Mavi yolculugun ilk yillarinda amaglarindan birisi karadan ulagimin gii¢ oldugu sit alanlar1 tarihi ve arkeolojik
bolgelere mavi yolculuk ile ulagarak kiiltiirel aktivite ile birlikte seyahat etmekti. Likya ve Karia bolgesi mavi
yolculugun yapildig1 giizide bolgelerdir. Mavi yolculugun baslangicinda en 6nemli etkenlerden biri arkeolojik
varliklarimizdir. Bu nedenle iilkemizde ki deniz turizminin gelisimi arkeolojik degerlerimiz ile siki bir iligki

halindedir.

Bugiin Bodrum’da teknecilerin kullandiklar1 yatlar diinyadaki benzerlerinden oldukga farkli yapidadir. Turizmin
sekillenmesinde pek cok tarihi ve kiiltiirel 6ge vardir. Bodrum Guletleri ise deniz, tarih, kiiltiir konaklama ve
hareketin tamamini i¢inde barindiran essiz bir deger sayilir Bodrum tersanelerinde iiretilen yurt i¢i ve yurtdiginda

bir marka haline gelmis olan “Bodrum tipi Ahsap Guletler” diinyanin bir¢ok iilkesinde seyir almaktadirlar. “Hand
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Made” (el isciligi), 6zelligi tasiyan bu yatlan yaptirmak i¢in birgok {ilkeden firma ve kisiler siraya girmektedir
(Kiikner ve dig., 2009).

Ulkemizde Mavi yolculuk rotasi Karia ve Likya uygarliklarina ev sahipligi yaptig1 icin Bodrum Antalya arasi
arkeolojiye tarihe ilgisi olan yolcular igin 6zel yerler olmaktadir. Karya ve Likya bdlgesinde yapilan mavi
yolculuklar bolgenin tarihi dokusundan &tiirii sosyo-kiiltiirel diizeyi yiiksek yolcular igin farklilasmis bir {iriin
olarak karsimiza ¢ikmakta. Diinya tizerinde kiiltiir turlari ile birlikte sunulan yat turlarmin gelistigi bir bagka tilke

gorilmemektedir.

Mavi yolculukta izlenen yol iistiinde arkeolojiye agilamamis birgok antik kentlere rastliyorduk gezilerimizde.
Oyle ki, adlar1 haritalara gegememis, varligina kilavuz kitaplarin deginmedikleri, ilging anitlarindan s6z etmedikleri

birkag yerlesmeyi biz ¢ikartyorduk (Erhat, 2005).
Geleneksel Ahsap tekneler ve Gulet Yatlar

Bodrum’un ilk sahiplerinden Kayralilarin tirhandil teknelerinden degisime ugratilarak bugiine gelen guletler
tersaneler gibi donemin tekneleri de bazi degisiklerle glinlimiize kadar gelmistir. Guletler de bir zamanlar Ege
denizindeki adalar arasinda sarap ve yiik tagimak amaciyla kullanilmistir. Tarih boyunca bu tip tekneler degisik
amaglara hizmet etmistir. Ilk olarak yiik tasimak amaciyla kullanilan bu tekneler daha sonralari balik ve siinger

avciliklarinda kullanilmistir (Kiikner v.d,2009).

Miirettebatly teknelerin biiyiik bir kismi olan “gulet”ler ise itilkemize 6zgii bir seyahat ve tatil tiirii olan “Mavi
Yolculuk” turizmini yaratmistir (DTO, 2016). “Tiirk Deniz Turizminin bayragint guletler tasimaktadir. Gerek
istihdam, gerek yarattiklari katma deger agisindan guletlerin sorunlarina duyarsiz kalmamalyiz” (Katilimer 10,

2016).

Bodrum diinyanin baska bir yerinde yapilmayan mavi yolculuk sayesinde hakli bir iine kavusmustur. Mavi
yolculuk sayesinde yasamini siirdiiren ahsap yat yapim ve onarim tersanelerinin yan sanayisi ile birlikte yerel ve
ulusal ekonomiye katkis1 tartisilamaz. Bu sektoriin diger bir 6zelligi de istihdam edilenlerin diger sektorlere
nazaran ¢ok daha fazla yerelde yasayanlardan olusmasidir. (Bosiad, 2008). “Deniz Turizmi i¢in 6énemli olan gulet
mavi yolculuk yapilan gelencksel ahsap teknelerimizi ifade eden bir tabirdir. Miirettebatli Yat isletmeciligi
1983°den itibaren ¢ok hizli gelisti. Bu gelismeye ayak uydurmak i¢in gelencksel ahsap tekne imalatgilart da
kendilerini yenilemek zorunda kaldilar 1980°lerde dededen kalma usullerle imal edilen 16-18 metre boylarindaki
tekneler son 5-6 yilda yerlerini 40-50 metre teknelere birakti. Teknoloji tamamen degisti, yenilendi” (Katilimci 10,
2016).

1960’11 yillarin sonlarinda turizmin Tirkiye’de gelisim siirecine girmesi Ozellikle de Bodrum, Marmaris
civarlarina gelen turistlerin sayilarim arttirdi. Cevredeki koylarm giizellikleri ve bakir oluslar turistlerin hayli
ilgisini ¢ekti. Ancak bu koylar gezdirecek gezi teknelerinin ¢ok kisitli olmasi artan talebi karsilamak i¢in yeni gezi

teknelerine ihtiyag yaratti. Iste bu ihtiyac1 karsilamak igin baz1 balik¢1 guletlerinde tadilat yapilmaya basland1 ve bu
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guletlerin iizerine kamara ve arka giiverteye de oturma yapilmaya basland1 ve bu guletlerin {izerine kamara ve arka

giiverteye de oturma yerleri yapilmak suretiyle bugiinkii bodrum guletinin formu ortaya ¢ikt1 (Kiikner v.d,2009).

“Basladigimiz donemde o donemin kosullart iginde tekneler zor kosullarda yapiliyorlardi kiiciiktiiler ama
kendine ozgii gercek anlamda mavi yolculuk tekneleri onlardi aslinda. Son yiularda tekne sayisi ve teknelerin
boyutlar: ¢ok biiyiidii bunun dezavantajlar: olmakla beraber tekne imalatina ve yatgiliga, gulet isletmeciligine bir
kalite geldi. Kalitede oyle bir hale geldi ki artik motor yatlarda goriilen diger liiks teknelerde goriilen kalitede
tekneler yapiliyor. Fakat bu durum biraz mavi yolculugun ruhunu zedeledi artan tekne boylariyla birlikte.
Teknelerin biiyiimesi koylar acisindan iyi degil diye diistintiyorum ozellikle 24 metrelerin iizerine ¢ikildigi zaman o

boyut tekneler koylarda fazla yer tutuyor ve manevra olanaklar: kisithidir” (Katilimer 2, 2016).

Guletler standart, liikks ve de-lilkks kategorisinde smiflandirilmaktadir. Standart guletlerin belirgin 6zelligi
klimasiz olmasidir we, dus ve tam donanimli mutfak mevcuttur. Mavi yolculuk i¢in ihtiyag¢ olan biitiin niteliklere
sahiptir. Liiks guletlerin standart guletlerden en belirgin ilave 6zelligi klima ve banyolarda dusa kabin olmasidir.
Genelde bu teknelerin salonlarinda tv, dvd, oynatici ses sistemi mevcuttur, De liikks guletlerde ise biitiin bu
ozelliklere ilave olarak saglik havuzu , odalarda televizyon, dvd oyantici, ses sistemi, Hidro masaj dus gibi
ekstralarm yaninda , yemek tercihine gore 6zel kalifiye as¢1 ve 24 saat hizmet veren servis personeli bulunur. Butik

nitelikte ve kisiye 6zel sekilde olusturulmus kaliteli bir hizmet sunan ahsap yatlar olarak ifade edebiliriz.

“2000’lere kadar ahsap yat imalatimin kendi dinamikleriyle ilerleyip gelistigini diisiiniiyorum yani diinyanin
cogu ahsap yat imalatint birakti. Baska alasimlar kullanarak sa¢ ve kompozit tekneler yapilyor. Daha kolay daha
dayanikli ve daha ucuz. Ahsap yati tiiketimi olmayan pazart olmayan bir sektoriin var olmasi miimkiin degil. Mavi
yolculuk ve dolmus ahsap yatlara bir Pazar sagliyor. Bu sefer de uluslararasi ekonomik kriz oldugu icin karlar

azaldi” (Katilimer 6, 2016).

“Mavi yolculuk daha iyi teknelerin yapilmas1 ahsap el isciligini gelistiriyor, bunun siirdiiriilebilirligini saglyor,
okullar agiliyor bilimsel hale geliyor. Yolculara da iyi hizmet verilmesi, bunlar birbirini koériikleyen seyler olarak.
Hem tekne imalati gelisiyor, tekne imalatin1 gelistiren neden ortada mavi yolculuk hizmetidir. Gulet bir marka,

mavi yolculuk bir marka, bu markalarla yat imalatciligi, ahsap ustalig: siirdiiriilebilir” (Katilimei1 2, 2016).

“Deniz tizerinde bakim onarim tiim deniz araglart i¢in bir zorunluluktur. Mavi yolculuk guletlerin gelisimine

katkr sunmasinin yaninda bakim onaralim ve teknik servis hizmetlerinin de gelisimine etki etmistir” (Katilimei 8,

2016).

“2011 yihinda Diinya Siiper yat endeksine Bodrum'da imal edilmis iki tekne girdi.Bunlar da 19 uncu 57 metre
boyundaki Montigne, digeri de 28 inci olan 50 metre boyundaki Galileo. Sadece bu iki tekne dahi Tiirkiye'nin ve
ozellikle Bodrum'un bu konudaki iddiasin belgelemektedir” (Katihme1 10, 2016).

SONUC

Deniz turizmi kaynaklari agisindan Tiirkiye sahsina miinhasir arz verilerine sahiptir. Mavi yolculuk, bodrum

guletinin bir marka olarak yerelden kiiresel yat piyasalarina girmesinin en énemli nedeni olmustur. Mavi yolculuk
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geleneksel ahsap teknelerimizle 6zdeslesmis yegane yiiksek katma degerli yat turizmi aktivitesidir. Mavi yolculuk
hizmeti 6zgilin bir deniz turizmi hizmetidir. Mavi yolculugun siirdiiriilmesi kiiltiirel bir miras olmasinin yam sira
diger turizm faaliyetlerini destekler anahtar bir niteliktedir. Tiirkiye’de yat imalat ve bakim onarim sektoriiniin
stirdiiriilmesinde en 6nemli katalizor Mavi yolculuktur. Bu sayede geleneksel ahsap yatlarimiz Tiirkiye’yi gururla
temsil edecek sekilde Akdeniz ¢canaginda birgok iilkeye ihra¢ edilmektedir. Bir¢ok 6nemli ve popiiler marinalarda,
Tiirk guleti olarak ilk bakista 6zgiinliigii ile dikkat cekmektedir. Mavi yolculugun siirdiiriilmesi bolge ekonomileri
icin vazgecilmez oldugu gibi tiim Tiirkiye ekonomisi i¢in de énemlidir. Mavi yolculugun siirdiiriillmesi ahsap yat
thracatin1 pozitif yonde etkilemistir. Turizm gelirlerinin ig¢inde yaklasik % liik bir kismimin deniz turizmi
gelirlerinden meydana geldigi ifade edilmektedir. Bu oranin 6nemli bir kism1 yat kiralama aktivitesi olarak mavi
yolculuktur. Mavi yolculuk gecmisten giiniimiize dnemli bir degisim geg¢irmistir. Bu olumlu degisime ragmen
katilmeilarin ifade ettikleri gibi biitiin olumlu gelismelere karsin mavi yolculugun siirdiiriilmesinin 6niinde
birtakim sikintilar mevcuttur. Bu sorunlari i¢ kaynakli sorunlar ve dis kaynakli sorunlar olarak ifade edebiliriz.
Kendi gelisiminden kaynaklanan sorunlar arz- talep dengesizligi, pazarlama eksiklikleri, baglama yeri, kalite,
sertifikasyon ve egitim sorunlarindan olusmaktadir. D1 kaynakli sorunlar olarak g¢evre, yapilasma, deniz suyu
kirliligi, kiy1 planlamasi, bolgede olusan siyasi belirsizlikler (Teror eylemleri, Suriye i¢ savasi, darbe kalkigmalari,
Yunanistan ile olan anlagmazliklar ), kiiresel ekonomik gelismeler olarak ifade edilmektedir. Sonu¢ olarak tiim
katilimcilarin ifade ettikleri gibi mavi yolculugun sorunlarmin ¢dziilmesi, deniz suyu kirliliginin engellenmesi,
yapilagma gibi tehditlerin ortadan kaldirilmasi gerekmektedir. Pazarlama konusunda biitiinliiklii bir ¢aligma ile
eksikler giderilerek mavi yolculugun talep yaratan bir arz verisi olarak gelistirilmesinin {ilke ekonomisine énemli
ciktilar1 olacaktir. Bodrum guletine artan ilgi yat imalat ve bakim onarim sektdriinii de tetikleyecektir. Bolgede
yarattig1 ekonomik digsalliklar ile birgok sektoriin siirdiiriilmesini ve gelismesini saglayacaktir. Bu nedenle mavi
yolculugun ekonomik ve g¢evresel siirdiiriilebilirliginin saglanmasi gerekir. Sahip olunan bu 6nemli turistik arz

verisinin korunup gelistirilerek gelecek nesillere 6nemli bir miras olarak birakilmasi olduk¢a dnemlidir.

Ekonomik ve sosyal degerlere sahip sahsina miinhasir bir hizmet alani olarak mavi yolculukta miisteri
memnuniyetinin arttirilmasina yonelik arastirma calismalarina sektoriin ihtiyaci vardir. Ahsap tekne imalatinda
kalite standartlarinin geleneksel tekne formalar1 korunarak artirilmasi gerekmektedir. Mavi yolculuk Tiirkiye’nin
diinya yat pazarinda geleneksel ahsap teknelerin marka degeri olusturmasina etki edecek nitelikli zenginlige
sahiptir. Kiiresel deniz turizmi pazarinda dogru yonetilip pazarlanarak, yeni iilke pazarlarina hizmet sunularak,
siirdiiriilebilir deniz turizmi yonetimiyle rekabet iistii konuma gelebilecek kaynaklara sahiptir. Mavi yolculuk talep
yaratan bir arz kaynagidir. Bu kaynagin bilesenlerinin hizmet kalitesi, yeme-igme, gastronomi, teknik yetkinlikler,
baglama yerleri, stirdiiriilebilirlik, kiy1 planlamasi, insan kaynagi, {riin pazarlamasi konular1 dikkate alinarak mavi
yolculugun iyi yonetilmesi hususu titizlikle arastirnlmalidir. Mevcut mavi  yolculuk misafirlerinin
memnuniyetlerinin arttirilmas1 ve misafir adaylarina ulagma kanallarinin dogru organizasyonu konusunda
akademik ¢aligmalar gergeklestirilmelidir. Sonug olarak ¢alismamiz deniz turizmi sektorii i¢in 6nemli ve kilit role
sahip mavi yolculuk hizmetini arz kaynagi olarak onemini bulgulartyla ortaya koymaktadir. Bu nedenle mavi

yolculuk biitlinliiklii, dogru sekilde yonetilip, planlanip ve kamu otoriteleri tarafindan desteklenmelidir. Mavi
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yolculuk Tiirkiye i¢in 6nemli bir turistik arz kaynagidir ve dogru sekilde yonetildiginde énemli bir ekonomik gelir

yaratacaktir.
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The Importance of Blue Cruise and Traditional Wooden Yachts as a Supply Value of Marine
Tourism: A Qualitative Research in Bodrum Destination

Aziz MUSLU

Ordu University, Fatsa Faculty of Marine Sciences, Department of Maritime Business Administration

Extensive Summary

Blue voyage is an important tourism type as tourist supply data. Turkey has an unique advantage with the
coastline of Aegean and Mediterranean province. High value-added tourist service is the type of service. Blue
voyage is an important tourist information source that can create high value-added demand. Properly assessed and
competitive strategies will be determined and our unique coastal strip will be protected in the world in accordance
with the blue voyage, which will make an important contribution to our country's economy and employment. There
is a serious economic externality that the blue passenger has created. It is a cultural heritage as well as an important
supporting factor for the yacht building industry to come to today. 80% of the yachting companies in Turkey
generally offer blue cruise service. On the Blue VVoyage, renting is made with wooden boat and crew. Two option
boat cabin chartering or private boat chartering is available. It is seen that classifications such as standard, luxury,
and super luxury have been made for wooden boats regarding their qualities. In our Turkey, common models of
traditional wooden boat type are gulet, tirhandil and straight bow models. The traditional Blue voyage is made with
these three wooden yacht types. It is seen that these three boats are usually called gullet before they are

distinguished.

In our research, semi-structured interviews were conducted with marine tourism professionals who continue
their blue cruise activities with nearly 50 years of literature study related to Blue Voyage. 80% of the yachting
companies in our country generally offer blue cruise services. In our study, primarily the literature dynamics and
the basic dynamics of the blue voyage service are presented. In semi-structured negotiations with industry
professionals, our views and recommendations on the blue voyage and the traditional gulet crafts offered by this
service have been evaluated. The blue voyage and gulet boats were evaluated and factually presented as tourist
supply data. Problems with the blue voyage have been identified. By analyzing these evaluations, a qualitative

study was presented by highlighting the blue tourism service as a tourist supply data.
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The first blue voyage was written in the panel titled "Blue VVoyage- Yesterday, Today, Tomorrow" on May 25,
2012 by the author poet Prof Dr Cevat CAPAN, who was wrote in 1945. It is expressed in Azra Erhat's book "Blue
Voyage" that it is difficult to find a marine vessel on the yacht status in those years, the fact that other vessels do
not have legal subdivisions related to passenger transports, and that they are avoiding these tours and encountering
a series of bureaucratic obstacles every year when organizing these tours. Despite this, the need for an arrangement
with respect to developing blue voyage tours and living liberation yachting has arisen. On 4/8/1983, the Formal
Newspaper of The Republic of Turkey No. 18125 was published and the Yacht Tourism Regulation entered into
force. Yacht tourism regulation, which was initiated by consulting with the Ministry of Tourism on the initiative of
sector representatives, gave the sector an acceleration and working comfort. Halikarnas fishermen and their friends
have been forced to find boats in Bodrum in 70 years and they started with sponge and fishing boats. Firstly, they
developed low-standard gullet from Turkey and improved their yacht operation by providing higher equipped boats
over the course of the blue voyages they started over time. Blue voyage has become an important tourism supply
with 2146 Turkish flagged commercial gulet fleet. These figures do not include boats with foreign flags, bareboat,
daily navigation boats and restaurant boats. Nowadays, various blue voyage programs cannot be done due to loss of
suitable qualities for blue. It is necessary to forbidden construction and road the natural area located on the blue
cruise routes. If seasonal winds and geographical locations are taken consider, we get the following result: There

are 234 security suitable bay for yachting. The average yacht capacity of these bays will be 4002.

Turkey has unique characteristic in terms of marine tourism supply. The blue voyage was the most important
reason for the basement gulet to enter the global yacht markets as a brand. Blue voyage service is a unique sea
tourism service. The sustainability of the blue voyage is a cultural heritage, as well as supporting other tourism
activities. The most important catalyst in maintaining the yacht building and maintenance sector in Turkey is the
Blue voyage. Sustaining the Blue Cruise is indispensable to the economy of the region and all parts of Turkey’s
economy. It is stated that approximately one-quarter of tourism revenues come from marine tourism income. Blue
cruise is a unique touristic service product. Exclude economic value make itself externality for other sector and
companies. It creates important external economies. It supports food and beverages, restaurants, consumables,
consumables and marine supplies. Southwest coast of Turkey blue voyage products can be marketed as a high
value-added products. With the blue voyage, the number of boats and gullet has begun to increase. The blue
voyage has undergone a significant change from past to present. Despite this positive change, there are a number of
obstacles to maintaining the blue voyage despite all the positive developments as the participants have expressed.
We can express these problems as internal problems and external problems. The problems that arise from self-
development consist of supply-demand imbalance, marketing deficiencies, linkage, quality, certification and
training problems. Outsourcing problems are expressed as environment, reclamation, sea water pollution, coastal
planning, political uncertainties in the region, global economic developments. As a result, the threats such as
solving blue travel problems, preventing seawater pollution, and building up need to be abolished as all participants
have expressed. The development of the blue voyage as a supply of supply that creates demand by eliminating the

deficiencies with an integrated study on marketing will be important to the economy of the country. Certain
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settlements have become a tourist brand over time for the blue voyage. The blue voyage usually takes place from
these centers. These are Bodrum, Marmaris, Gocek, Fethiye and Antalya. Tour programs of tour operators and
yacht operators are well know these centers. Increasing interest in Bodrum gulet will trigger yacht manufacturing
and maintenance and repair industry. With the economic externalities created in the region, many sectors will be
maintained and developed. It is very important to preserve and protect this important tourist supply data as an

important inheritance for future generations.
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